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PREMESSA

Scopo del presente manusle & di fornire in forma succinta, me pratica, le istruzioni
occorrenti per effettuara razionalmente le revisioni e le riparazioni generali del mote-
ciclo AIRONE tipe sport e turismo,

| dati citati nel manuale si prefiggono di creare tna conoscenza d'indole generaie sui
principali controlli s effettuvare duranfe la revisiene dei vari gruppi.

A tale scopo il manusle ¢ steto corredate di fotografie, disegni e schemi occorrenti per
noter eseguire le operazioni di smontaggio, controlle & montaggio.

H manuale deve essere, altresi, una guida per chi desidera conoscere | particolari co-
struttivi def tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel persenale addetto alle
riparazioni, & fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.
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Fig. 1 - Motociclo Airone Sport



Fig. 2 - Gruppo motore Airone Sport



Fig. 3 - Motociclo Airone Turismo



Fig. 4 - Gruppo motore Airone Turismo



CARATTERISTICHE GENERALI
MOTORE

Motore: ciclo 8 4 tempi con valvole in testa.
Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti e a bagno d'olio.
Numero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con canna
riportata in ghisa speciale.
Tipo Sport Tipo Turismo
64

Corsa . . 64
Alesaggio . . . 70 70
Cilindrata . cc. 250 cc. 250
Regime di potenza mas-

sima . . . . giri 5200 al 1 giri 4800 al 1’
Potenza massima del

motore . CV. 12 CV. 9.5
Potenza fiscale .. CV.3 CV. 3
Rapporto di compres-

sione . . . . 1:7 1:6
Accensione

Magnete Marelli, tipo MCR4-E con anticipo automatico.

Tipo Sport Tipo Turismo

Candela Marelli CW 225 D-T CW 175 E-T

Alimentazione

A caduta. Capeacitd serbatoio litri 13,5 circa, di cui riserva
litri 2,5 circa.

Carburatore con regolazione a manopola per il gas e rego-
lazione a manettino per l'aria.
Tipo Sport
. S.S.F. 25-A
Per questo tipo di motore si raccomanda l'uso di benzina
con un numero di ottani (NO) non inferiore a 80.
Tipo Turismo
Carburatore Dell'Orto

Carburatore Dell'Orto

S.B.F. 22

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata, a palette
di ricupero.
Portata a pieno regime litri 60 circa per ora

Capacitd serbatoio olio . . . litri 2 circa

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte ra-
dialmente rispetto all’asse del cilindro.

Innesto a frizione

A secco. Dischi metallici multipli.
Numero dei dischi 10 {4 in acciaio - 4 in bronzo - 1 in
ferodo - 1 posteriore in bronzo).



Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali:

1:2,64
1:1,788

rapporto 3% velocitd . . . . . . 1:1,34

rapporto 4° velocita 1

rapporto 19 velocita
rapporto 2° velocita

Trasmissione
Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio,
con catena a rulli fra pignone cambio e corona po-

steriore.

Rapporti di trasmissione

1,805:1 (36-65)
Tipo Sport Tipo Turismo
Fra pignone e corona 3,07 :1(14-43) 3,3:1 {13-43)
Rapporti totalt di trasmissione (motore-ruota):

fra motore e cambioc

Tipo Sport Tipo Turismo

in 19 velocita . . 14,62 : 1} 15,8 :1
in 29 velocita . . 92901 10,70 : 1
in 3% velocita . . 7,42 : 1 8,05:1
in 49 velocita . . 5,54 :1 6,00 :1

TELAIO

Passo . . . . . . mt. 1,370 circa

Ingombro del motaciclo:
Tipo Sport  Tipo Turismo

longitudinale mt. 2,080 - mt, 2,080 -
trasversale . . . » 0,660 — » 0,740 <«
verticale (a vuoto) . » 0,930 = » 0,930 =

Altezza minima da terra mt. 0,130 circa in corrispondenza
alla parte piU bassa del telaic (a vuoto).

Peso del motociclo senza carburante, olic ed accessori,
kg. 140 circa {per tipo Sport); kg. 139 circa (per tipo
Turismo).

Sospensioni

Anteriore: forcella telescopica con ammortizzatori idravlici.

Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale poste
orizzontzlmente sotto il gruppo motore, racchiuse in ap-
posite custodie.

Ammortizzajori posteriori

A frizione regolsbili.

Ruote
Tipo Sport
Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in lega leggera
19 x 2V4. '
Tipo Turismo
Anteriore e postericre a raggi, cerchi in acciaio 19 x 214.

Pnevmatici
Tipo Sport
Anteriore rigato . . . 3,00-1¢9
Posteriore scalpito . . 3.00-19
Tipo Turismo
Anteriore e posteriore scolpiti 3,00-19

L~/



Froni

Tipo ad espansione (in lega leggera).

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota poste-
riore comandato con pedale posto a sinistra della macchina.

Impianto elettrico

Consta di dinamo Marelli tipo DN 19 GA 30/6-2000 D.

Rapporto motore dinamo: 1: 1.

Tromba elettrica.

Faro anteriore con commutatore per comando luce anabba-
gliante e pulsante per tromba elettrica sul manubrio.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente.

Bsiteria con capacitd di Ah 12 4+ (6 Volt).

Prestazioni
Tipo Sport
Pendenze massime superabili con una persona, con i vari
rapporti del cambio, su strade in buone condizioni di
manutenzione:

in 1° marcia pendenza massims . . . 32 %
in 2¢ marcia pendenza massima . . . 19 %
in 3% marcia pendenza massima . . . 11,6%

in 4% marcia pendenza massima . . . 3,3%

Velocita massima nelle singole marce:

in 1° velocita km/ora 44,6

in 29 velocita . . . . . . » 66
in 3% velocita . . . . . . » 87,5
in 4% velocita . . . . . . » 117 circa

Tipo Turismo

Pendenze massime suparabili con una persona, can i varl
rapporti det cambio, su strade in buone condizioni di

manutenzione;

in 19 marcia pendenza massima 26,5%
in 2° marcia pendenza massima . .. 16,5%
in 3% marcia pendenza massima . . . 1M %
in 4% marcia pendenza massima . . . 4 %

Autonomia, su strade in buone condizioni di manutenzione
in zona collinosa, km. 420 circa.

Velocitd massima nelle singole marce:

in 1° velocita . . . . . kem/ora 35,5
in 29 velocita . . . . . . » 52,5
in 39 velocita . . . . . . » 70

in 49 velocita . . . . . . » 94 ¢irca

DATI DI IDENTIFICAZIONE

Ogni motociclo & contraddistinto da due numeri di identi-

ficazione: per il motore il numero € impresso sul coperchio
lato distribuzione e sulla parte posteriore del basamento

lato destro; per il telaio il numero & impresso sul triangolo
del telaio sotto la sella,
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Questi numeri servono allidentificazione del motociclo e
agli effetti di legge per la vendita; sono riportati sul certi-
ficato dorigine, sul certificato di garanzia e sul libretto
di circolazione. Vanno pure indicati nella eventuale richiesta
dei pezzi di ricambio.



Fig. 5 - Gruppo motore montato sul telaio 11



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
{vedere fig. 5}

Avvertenza: per le speciali condizioni in cui talvolta si usa
la motocicletta {pioggia, fango, polvere) & sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle singole
parti effettuare una buona pulizia generale.

Disporre i pezzi smontati in moda da evitarne la confusione
con pezzi appartenenti ad altro veicolo.

Nell'eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
e pulizia. Adoperare due bacinelle con benzina: una per
lavare i pezzi, l‘altra per risciacquarli. Asciugarli pai con
stracci puliti o meglio con getto d‘aria.

Smontaggio.

Levare:

— la pedivella messa in moto, mediante l‘estrazione della
chiavella, la leva del freno posteriore e il pedale appog-
giapiede sinistro;

— la tubazione benzina del carburatore e quella con filtro,
previa chiusura dei rubinetti;

— la pipa aspirazione dal motore, con unito il carburatore,
Indi staccare completamente l‘anello con tacche dal can-
nocchiale del carburatore in modo da estrarre dal mede-
simo la valvola del gas, svitare I'apposito bulloncino sul
fianco del carburatore ed estrarre la valvola dellaria (que-
sto per il fipo Sport), Per il tipo Turismo le vaivole aria
e gas vengono esiraite ambedue assieme;
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— il tubo sfiatatoio che mette in comunicazione la parte
superiore del serbatoio olio con il carter;

— il volano, svitando il controdade ad anello per circa
3/4 di giro (tale anello & provvisto di filetto sinistrorso,
percid, per svitare occorre ruotare nel senso delle lancette
dell’'orologio). Si sviti quindi il dado interno (filetto de-
stro) facendo forza se questo oppone resistenza allo svi-
tarsi, perché fa da estrattore. Prima di togliere il volane,
leggere l'avvertenza sul capitolo gruppo cuscinetti;

— il tubo di scarico dalla testa e dal supporto sul telaio;

— il filo comando frizione, comprimendo la leva in modo
da liberare il filo dal foro con feritoia della leva stessa,
allentare quindi completamente il tendifilo di regolazione
estraendolo dal supporto del carter;

— la leva a pedale del cambio, con unito il tirante e la
piastrina per comando settore cambio, indi sfilare la messa
in moto e togliere |'appoggiapiede destro;

— il tubo di immissione dell'olic dal raccordo inferiore
della pompa, spostando la tubazione in alto per evitare
I'uscita dell‘'clio {vedere fig. 7);

— il tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (raccordo
anteriore della pompa) e la tubazione di mandata olio alla
testa del motore;

— il tubo di ricupero dal carter alls pompa (raccordo po-
steriore della pompa), il filtro e la tubazione per ricupero



Fig. 6 - Come si smonta il selettore per comando marce 13



olio dalla testa del motore. Per il tipo Turismo, questa ope-
zione viene eseguita staccando assieme le due tubazioni di
ricupero olio dal carter e dalla testa del motore, mediante
lo svitaggio dei due dadi e del bullone con filtro.

NB. — Nel rimontare, fare attenzione (se sono state stac-
cate anche le tubazioni dal serbatoio olioc) a non invertire
il bullone con foro ¢ 3 per attacco tubazione ricupero
olio dalla testa, coi due bulloni per attacco tubazioni al
serbatoio aventi il foro di & 6. Il diametro del foro si
denota guardando nell'interno dei bulloni;

— l'avvisatore elettrico e staccare i cavi dalla dinamo. Per
essere sicuri di non provocare contatti, prima di compiere
dette operazioni & opportuno staccare il cavo di massa fis-
sato sotto la sella;

— il selettore completo dell’albero comando cambio (ve-
dere fig. 6);

— la catena, togliendo dalla maglia di congiunzione la

molletta che fissa la piastrina. Sfilare quindi la catena, cosi
aperta, dal pignone;

— il filo della candela dall’apposita fascetta attaccata al
telaio;

— i perni che fissano il motore alle piastre: sono tre, si
possono sfilare indifferentemente da destra o da sinistra
della macchina (vedere fig. 7). Si pud in tal modo togliere
il motore, sfilandolo dalla parte destra della macchina. Do-
po aver spinto in avanti il motore circa 5 cm. si leva dalla
parte posteriore come & dimostrato a fig. 8.

il motore pud anche essere tolto dal telaio levando: il perno
inferiore per fissaggio piastre porta motore al triangolo;
sganciando, le due molle di sostegno sella per poterla ri-
baltare in avanti; e allentando uno dei dadi sul perno supe-
riore di tenuta triangolo alle piastre porta motore. Indi gi-
rare, verso l'alto, tutta la parte anteriore della macchina,
quel tanto che occorre per levare sul davanti il motore.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore, cosi,
come si trova, appena tolto dal telaio (vedere fig. ), si
opera come segue.

Levare:

— dal motore la testa, svitando mediante chiave speciale
i quattro dadi di fissaggio. Se occorre, battere con mazzuola
di legno sulla periferia della testa per rimuoverla;

— le astine e il tubo copriastine;

— il cilindro, si sfila in avanti scuotendolo colle mani;
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— il pistone, togliendo la molletta che fissa lo spinotto sul
lato volano, sfilare poi lo spinotto pure dal lato volano.

NB. — Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone &
necessario ricollocarlo nella medesima giacitura in cui si tro-
vava quando lo si & tolto. Per non incorrere in errore, ba-
sta togliere la molletta sinistra (lato volano) e lasciare
montata sul pistone la molletta destra, sfilando lo spinotic
verso sinistra come gid detto sopra. Sard cosi impossibile
rimontare il pistone ruotato di 180° rispetto all’asse del



Fig. 7 - Motore pronto da togliere dal telaio: si notino i 3 perni per fissaggio motore parzialmente sfilai 15



cilindro, perché, in tal caso, si trovereabbe a sinistra la
molletta che prima era a desira, e nen si potrebbe quindi
infilare lo spinotto;

— il coperchio lato distribuzione togliendo le otto viti di
fissaggio. Sul coperchio restera montata la pompa dell‘'clio
completa;

— i} magnete, allentando per circa tre giri il dado che
fissa l'ingranaggio di comando sull’alberino e il bullone
di serraggio delle due mezze fascette. Battendo poi, con
martello di piombo, sul dado, si ottiene il distacco dell’in-
granaggio dal cono dell’alberino. Sfilare quindi il magnete
verso sinistra {lato volano); si libera cosl anche la ranells
di feltro per tenuta olio che rimane montata sull’ingranag-
gio. Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra (lato
distribuzione), la camma aspirazione e scarico e le levette
comando astine con il perno per supporto levette;

— il coperchio pignone catena con montata la leva co-
mando frizione;

— il coperchio lato volano, togliendo le 7 viti di fissag-
gio. Occorre allentare simultaneamente le 7 viti, perché,
il pignone motore, non piv trattenuto al suo posto dal
volano e spinto dalla molla, preme contro il coperchio.
Tale avvertenza, utile nello smontaggio & tassativa nel
montaggio, altrimenti si potrebbe deformare il coperchio;
— la dinamo, eseguendo le medesime operazioni con le
quali si & tolto il magnete;

— il disco zigrinato a filetto sinistro che carica le due
molle concentriche della frizione;

— le due molle e l'asta di comando interna svitandola
completamente (vedere fig. 10). Affinché questa possa
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ruotare occorre spingere il manicotta filettato contro il
manicotto dentato per la messa in moto;

— il manicotto filettato, che, tolta 'asta di comando, vie-
ne a trovarsi libero;

— la frizione (lato volano) togliendo il piattello spingi-
dischi, i dischi, Fingranaggio elicoidale. Tutti questi pezzi
si sfilano verso sinistra.

Si noterd, a operazione effettuata, il corpo frizione fisso,
solidale all’'albero primario del cambio sul quale & mon-,
tato con innesto conico, chiavella e bloccato con dado.
Tale pezzo deve venire smontato dopo che si sono sepa-
rati i due mezzi carter;

— il manicotto dentato per la messa in moto. Mentre si
svita occorre tenere fermo lalbero con chiave a tubo la-
vorante sopra il dado fissaggio corpo frizione fisso (ve-
dere fig. 11). Si libera cosi lingranaggio folle per la
messa in moto, la molla di spinta e il piattello reggi molla;

— la vite di fermo sul pignone che aziona la catena di
trasmissions;

— la ghiera di serraggio del pignone, operando come
per il manicotto dentato della messa in moto;

— il pignone, sfilandolo dalle tacche dell'ingranaggio pre-
sa diretta;

— sull’albero a gomito (lato sinistro), la chiavella che
fissa il pignone elicoidale motore, indi sfilare il pignone,
la molla di spinta e la ranella per appoggio molla;

— dall'albero a gomito (lato destro) il dado, Fingranag-
gio comando distribuzione e pompa olie, la relativa chia-
vella e il rocchetto di spessore.



Fig. 8 - Come si toglie il motore dal telaio 17



Effettuate le operazioni suddette, per staccare i due mez-
zi carter occorre togliere: il dado sul prigioniero, i 5
bulloncini, i 2 tiranti sulla parte anteriore. del carter, il
bullone forato per fascetta magnete, il bullone sulia parte
superiore del carter e il bullone con testa a colonnetts.

Tenendo it carter sospeso {(vedere fig. 12-13) si batte con
mazzuola di legno, alternativamente sull’estremitd dell’al-
bero di comando cambio e dell'albero primario cambio
(lato distribuzione); si otftiene cosi l'apertura delle due
metd. Sul mezzo carter destro (lato distribuzione) riman-
gono montati l‘albero a gomito completo e l'ingranaggio
della presa diretta (vedere fig. 15).

Sul mezzo carter sinistro (lato volano) rimangono montati
l'albero con settore comando tamburo, il cambio di velo-
citd e il tamburo coi relativi forcellini {vedere fig. 14).

Procedere allo smontaggio del carter levando:

— il gruppo albero a gomito-biella, complefo, tenendo
sospeso il mezzo carter destro e battendo con mazzuola
di legno dall’esterno verso Iinterno;

— lingranaggio presa diretta, compiendo. la medesima
operazione;

— il gruppo tamburo comando cambio coi relativi forcel-
lini e gli ingranaggi sugli alberi primario e secondario;

— l'albero secondario del cembio, estraendolo dal cusci-
netto a sfere di estremitd e l'ingranaggio della prima ‘ve-
locita. Si libera cosi {‘albero con settore dentato per co-
mando tamburo.

Tutti questi pezzi si sfilano verso l'interno.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato volano) strin-
gendo, fra le ganasce di piombo, 'albero primario del
cambio per poter. levare il dado di fissaggio carpo fri-
zione fisso. Togliere dalla morsa ii carter e infilare sul-
l'albero primario un tubo di ferro lungo circa mm. 220
col diametro interno di mm. 57. Far si che un‘estremita
di tale tubo appoggi sul cuscinetto a sfere e che I'alira
estremitd del tubo appoggi su base solida. Indi battere
con punzone d'ailluminio e martello dall‘esterno verso l'in-
terno. Si sfilerd cosl l'albero primario del cambio. (vedere
fig. 16}). o .

Ribaltare di 180° il carfer e battere con punzone daliu-
minio (dall’interno verso l‘esterno) sul corpo frizione fis-
so: si ofterra cosl- il distecco del pezzo dal cuscinetto a

‘sfere.

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo carter e coperchi

ispezione.

Dopo aver accuratamente pulito il carter si osservi se non
presenta crepe in alcun punto. Qualora si riscontrasse cid,
saldare o sostituire il pezzo. Solo se si tratta di piccole

18

incrinature & consigliabile la saldatura; in tal caso & sem-
pre bene verificare dopo la saldatura che il carter non ab-
bia subito deformazioni.



Fig. 9 - Come si presenta il motore tolto dal telaio.
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Mezzo carter destro (lato distribuz.) fig. 17.

Controllare:

— se i prigionieri per fissaggio cappelloto frizione, per
unione testa-cilindro e carter senc ben fissi, in caso con-
trario avvitarli a fondo. Se accadesse di dover rovinare il
filetto nel foro del carter, occorre maggiorare il foro e
filettare; avvitare poi il prigioniero maggiorato.

Si pud anche filettare nel carter una bussola ed avvitare
su questa il vecchio prigioniero;

— lo stato di conservazione dei piani di unione al co-
perchio e al mezzo carter sinistro. Per levare le tracce di
ermetico che vi si noteranno, usare un raschietto smussato
o meglio lavare con alcool ed asciugare con stracci puliti
Ricordarsi che se i piani non sono perfetti, non si potra
ottenere la tenuta dell’olio.

Osservando il mezzo carter destro si notera:

il cuscinetto a sfere grande per albero a gomiio;

il cuscinetto per ingranaggio presa diretta;

il cuscinefto destro per albero secondario del cambio.
Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti; per
le misure di controllo vedere capitolo «Gruppo cuscinettis.

La boccola per tamburo comando cambio.

Osservare:
— la superficie interna, deve essere levigata;

— la pressatura nel carter, il diametro interno della boc-
0
cola, a pezzo nuovo, &€ mm, 12H 8
3, @ P + 0,027

usura massima mm. <4 0,05,
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La boccola di guida albero con settore dentafo.

Qsservare:

— la superficie interna, deve essere levigats;

— la pressatura nel carter, il diametro interno della boc-
o}

cola, 8 pezzo nuovo, &€ mm. 18H8 + 0,027

usura massima mm. 4 0,05.
La boccola per albero camme.

Osservare:
— la superficie interna, deve essere levigata;

— la pressatura nel carter.
Per usure (vedere Tabella N. 4, Tav. V),

Coperchio per mezzo carter destro (lato distribuz.).
Ispezionare lo stato del piano di unione al carter.

La boccola per albero camme.

Osservare:

— la superficie interna, deve essere levigata;
— la pressatura nel coperchio del carter.
Per usure (vedere Tabella N. 4, Tav. IV},

La pompa dell’olio.

Per levarla dal coperchio occorre togliere i tre dadi di
fissaggio-ai prigionieri e l'ingranaggio per comando pom-
pa, indi sfilare ls pompa verso l'esterno. Per la revisione
vedere capitolo « Gruppo lubrificazione ».

Mezzo carter sinistro (lato volano) fig. 18.

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigionieri, ecc,
Osservando il pezzo dall'interno si notera:



Fig. 10 - Come si smonta l'asta di comando frizione
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La boccola per albero con settore dentato.
Osservare:

— la superficie interna, deve essere levigats;

— la pressatura nel carter, il diametro interno, a pezzo
0

4+ 0,027

usura massima mm. 4 0,05.

nuovo, € di mm. 15H8

La boccola per tamburo comando cambio.
Misure e tollerenze sono identiche a quelle del pezzo
destro. ‘

| cuscinetti: _

— cuscinetto per corpo frizione fisso. Softo tale cuscinetto
vi & un premistoppa per tenuta olio;

— cuscinetto sinistro per albero secondario del cambio;
— anello esterno del cuscinetto a rulli per sopporto asse
motore. o

Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti;

per le misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cu- .

scinetti ».

Sopra la boccola per supporto tamburo vi & un foro che
mette in comunicazione l'interno del carter con lo spazio
racchiuso fra coperchio lato volano e mezzo carter sini-
stro. Nella parte superiore di questo condotto vi é una
sfera che fa da valvolina e che permeite il passaggio
nella sola direzione sopra descritta. Per la pulitura basta
levare |'apposito tappo a vite situato sulla parte supe-
riore del mezzo carter sinistro; a destra di questo tappo

vi & il raccordo per tubo sfiatatoio olic e a sinistra un

tappo piccolo che serve per il lavaggio della frizione.

‘Curare la pulizia di questi tre fori; molte volte la perdita

di olio dai premistoppa del carter dipende dall'ostruzione
di questi condotti.

Coperchic per mezzo carter sinistro (lato volano).

Verificare lo stato del piano di unione al carter.

Si nota nella parte inferiore del pezzo il tappo di scarico
per il lavaggio della frizione e la molla con ranella di
tenuta feltro.

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere e a rulli
usati nel motociclo sono largamente dimensionati in modo
da durare molto a lungo.

Ispezione.
Si osservi accuratamente

— la superficie esterna dell’anello interno, e la interna
dell‘anello esterno (superfici di rotolamento). Esse debbo-
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no apparire perfettamente liscie e levigate. Verificandosi

crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sosti-
tuire il cuscinetto completo;

— le sfere o i rulli. Devono presentarsi integri e levi-
gatissimi per futta la superficie. Riscontrando difetti, cam-
biare il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la ripa-
razione parziale, essendo difficilissimo otftenere buoni ri-
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Fig. 11 - Come si leva il manicotto dentato per la messa in moto
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sultati da cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cuscinetti,
si curi sempre di agire sull’anello che viene pressato. Si
ricordi che i cuscinelti nuovi preseniano prima del forza-
mento suil’asse o nell’'alloggiamento, un piccolo gioco ra-
diale (dell’ordine di millesimi di millimetro); tale gioco
diminvisce a forzamento avvenuto, ma non lo si deve an-
nullare, altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero e il cu-
scinetto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti por-
tanti e di spinta & ammesso un sensibile gioco assiale
(dell’ordine di centesimi di millimetro).

Cuscinetti asse motore,
Sono due: uno a rulli a sinistra (lato volane) e uno a
sfere a destra (lato distribuzione).

Il cuscinetto a rulli & esclusivamentie portante, quello a
sfere & portanie e di spinla.

Conviene verificare lo stato di usura di questi due cusci-
netti prima ancora di smontare il volano. Afferrando il vo-
lano con le mani si tenti di muoverlo in senso assiale (fi-
randolo a sé e respingendolo) e in senso radiale. E' tolle-
rabile un leggerissime gioco radiale (mm. 0,03 -~ 0,05).
E’ pure ammesso un gioco assisle di entitd leggermente

maggiore del precedente, ma contenuto entro 0,10 mm.
circa.

Verificandosi gioco radisle occorre sostituire il cuscinefto
a rulli. Verificandosi gioco assiale eccessivo sostituire il
cuscinetto a sfere. Verificandosi gioco assiale e radiale
sostituire entrambi.

Cuscinefti asse primario del cambio.

Sono due a sfere:

quetlo montato sul mezzo carter sinistro (lato volano) - cu-
scinette per corpo frizione fisso;

quello montato sul mezzo carter destro (lato distribuzio-
ne) - cuscinetio per ingranaggio presa diretta.

Enirambi sono pressati dall’interno del carter.

Cuscinetti asse secondario del cambio.
Sono due a sfere:

sono pressati nei due mezzi carter dall'interno.
Cuscinetti per mozzo anteriore.

Sono due a rulli conici.

Cuscinettt per mozzo posteriore.
Sono due a sfere.

Gruppo premistoppa per tenuta olio

Ispezione.
Vi sono sei premistopps per tenuta olio:

— A} N. 2 nel mezzo carter sinistro (lato volano), mon-
tati sotto il cuscinetto a rulli per asse motore;

— B) N. 1 in gomma nel mezzo carter sinistro, per-
mette il passaggio dell‘alberino della dinamo;
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— C) N. 1 nel mezzo carter sinistro, montato sotto il cu-
scineito per corpo frizione fisso;

— D) N. 1 fissato alfingranaggio magnete;
— E) N. 1 in oleolite montato sul tubo copriastine;
Avvertendo perdite di olio da questi premistoppa, verifi-

LY

care se il tubo sfiatatoio dell'clio non & ostruito, se la



Fig

12 - Come si oftiene l'apertura del carter
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pompa di ricuperc olio funziona bene (vedere gruppo
lubrificazione) e le condizioni di usura del gruppo cilin-
dro, pistone, fascie elastiche (vedere gruppo cilindro e
pistone). infatti, se lo sfiatatoio & oHurato, se la pompa di
ricuparo olio & avariata, o se il pistone permehe il pas-
saggio in notevoli quantitd di gas nel carter, malgrado

Gruppo testa

Smontaggio.

Per smonilare la testa, dopo averla tolta dal motore co-
me indicato sul capitolo « Smontaggio del motore » oc-
corre: levare uno dei due coperchi mediante lo svitag-
gio degli undici bulloncini e il cappelletto sulla valvola;
svitare il dado sul p'erno del bilanciere, sfilare il perno
e levare il bilanciere; con esirattore speciale (vedere
fig. 19) comprimere le molle fino ad ottenere il distacco
d=i due mezzi collarini e del piattello superiore; levare
e molle con unite il piattello inferiore e sfilare intsrna-
mente la valvola.

Per il gruppo dell’altra metd testa le operazioni sono
uguali. Levare la candela e il tappo con guarnizione per
registro punterie.

Ispezione.

Conirollare, dopo aver tolio le guarnizioni, lo stato di
conservazione dei piani di unione ai coperchi.

Per levare le tracce di ermetico che vi si noteranno, usare
un raschietto smussato o meglio lavare con alcool ed
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I'efficienza dei premistoppa si verificheranno perdite di
olio.

Osservato quanto sopra e persistendo le fughe di |ubri-
ficante, si proceda alla sostituzione dei premistoppa.
B-D-E sono facilmente accessibiii e ricambiabili. Per la
sostituzione di A e C occorre togliere i cuscinetti dai re-
lativi alloggiamenti.

- valvole

asciugare con sitracci puliti. Ricordare che se i piani non
sono perfeiti, non si potra ottenere la perfetta tenuta
dellolio.

Togliere accuratamente i residui carboniosi (curando di
asportarre anche quelli localizzati in posizioni poco ac-
cessibili) servendosi di raschietti e spazzole metalliche. La-
vare poi con benzina e ascivgare con getto d'aria o stracci,
Osservare lo stato della lesta. Se i prigionieri sono ben
fissi e presentano il filetto integro (caso confrario avvi
tare o sostituire). Se vi sono alette di raffreddamento rot-
te o scheggiste (se ve ne fosero molte sostituire la testa).
Osservare che non esistano crepe o intaccature sulle sedi
o sulle guide delle valvole. Verificare l'incassatura delle
sedi valvole (specialmente per quella di scarico), se con-
sumate occorre sostituirle, vedere tabella n. 1, tav. L
Osservare l'usura delle guide valvole. Dovendo sostituire
la guida di aspirazione battere dall‘interno verso 'esterno.
Quella di scarico, presenta talvolia deformazioni e scre-
polature nella parte interna, conviene toglierla rompendo



\U e
d

Fig. 13 - Come si ottiene l'apertura del carter
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Tabella N, 1

Tolleranze costruzione

) A pezzo .
Denominazione Misure nuovo Usura massima Osservazioni
mm. -~ mm.
4 mm. —mm,
Lo spessore al bordo delle val-
vole (aspirazione e scarico} non
dovra ridursi, in seguito a ret-
Valvola aspir. (sede 120°) B 8,92 0,01 0,005 — 0,05 tifiche, oltre mm. 1. A nuovo,
lo spessore & (vedere 1avols)
mm. 1,5 per la valvola aspira-
zione e mm. 2 pear la valvola
scarico,
Valvola scar. (sede 120°) D 8,9 0,01 0,005 — 0,05 '
Guida valvole asp. e scar. E 9 0,02 —_ 4+ 0,10
Cappelletto valvole scar. e asp. G 2 - _— — 0,80
Incassatura delle sedi A 0 —_— —_— 1,5 Maggiorazioni ¢ sedi

i I T
H| 3827 | 3882 | 39.52

F I 38,20 | 38,75 ] 3945
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con uno scalpello {a sede di appoggio esterna e battendo
con un punzone dall’'esternc verso l'interne,

Valvole,
Osservare lo stelo e la corona di appoggio sulla sede,
vedere tabella n. 1, tav. |

Riscontrando usura eccessiva, deformazicni, crepe, pun-
teggiature profonde, sostituire valvole e guide,

N8. — FE' sempre consigliabile, allorquando si richiede
la sostituzione di uns valvola, cambiare anche [a rela-
tiva guida. Cosi pure se si richiede la sostituzione di una
guida & sempre consigliabile cambiare la relativa valvola;
st ha in tal modo garanzia di tenuta perfetta.

Avverfenza. E° sempre consigliabile nel montare guide
e valvole nuvove, o nel rimontare le vecchie dopo eseguita
la rettifica delle sedi, procedere alla smerigliatura delle
valvole nelle rispettive sedi.

Molle per valvole aspirazione e scarico.
Controllarne |'efficienza misuvrando il cedimento: compres-

se a mim, 19 (misura C, tav. 1} devono reggere un carico
di Kg. 32 = 33 per il tipo Sport, e di Kg. 27 - 29 per
il tipo Turismo.

Se alla misura stabilita reggono meno di Kg. 30 le molle
per il tipo Sport e meno di Kg. 25 le molle per il tipo
Turismo, sostituirle,

Controllare il diametro della molla sulla parte tenuta dal
piattello superiore: riscontrando forte usura sostituire.

Piattelli valvole aspirazione e scarico.

Sostituire il piattello superiore se si riscontra un’usura ec-
cessiva dove appoggia la molla.

Montaggio.

Invertire fe operazioni di smontaggio. £ opportuno, pri-
ma di montare la testa sul cilindro, effettuare la smeri-
giatura fra testa e cilindro.

Dopo questa operazione ricordarsi di pulire bene le parii
smerigliate. Stringere a fondo i quattro dadi che fissano
la testa al cilindro.

Gruppo cilindro - pistone

Smontaggio.

Vedere sul capitolo « Smontaggio del motore ».

Togliere dal pistone le re fascie elastiche e il segmento
raschia-olio. Se si suppone di dover rimontare lo siesso
pistone, si osservi la posizione relativa delle fascie ela-
stiche e del raschia-olio, prima di levarle dal pistone.
Nel montaggio, tali pezzi andranno ordinatamente rimessi
nella posizione che occupavano allorché si inizid lo smon-
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faggio; con ci0¢ si evitera un nuovo adaltamento fra cilin-
dro e segmenti.

ispezione.

Cilindro.

Verificare:

— Ja superficie interna deila canna del cilindro, essa de-
ve apparire levigata ed esente da rigature, tacche, ecc.
Caso contrario alesare la canna o se trattasi di righe mol-



Fig. 14 - Come si trova il mezzo carter sinistro operata la separazione
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Tabella N. 2

A pezzo Tolleranze costruzione .
Denominazione Misure nuovo US"’i :::s'm° Osservazioni
mm. + mm. — mm, g
Cilindro D 70 0,015 0,015 4 0,08
0
P
, L‘'usure2 per le misure O - P
R R - N - H, & minima.
Pistone ’ N \
H
T 2,52 0,02 + 0,08
R 2,02 0,02 + 0,08
| B 2,5 0,1 —0,1
. ‘ : 0,010
Segmenti . .o G' 2,5 % 0,022 — 0,05
’ Scalg di maggior‘azio.ne .perb‘pi-
| c? 2 % 8'8;2 — 0,05 | mmon SBr0e T 08 T 00,
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to profonde sostituirla;

— sulla superficie esterna lo stato dei piani di unione al
carter e alla testa:;

— lo stato delle aletfe di raffreddamento;

— il diametro interne del cilindro {vedere tabella n. 2,
tavola Il).

Ricordarsi di montare guarnizione nuova fra cilindro e
carter di carta da disegno dello spessore di millimetri
0,25 = 0,30.

Pistone. '

Esaminare attentamentfe la festa e i fianchi, Tolte le even-
tuali incrostazioni carboniose, la superficie, deve presen-
tarsi levigata: se si notassero striature profonde o tacche
di grippaggio & opportuno sostituire il pistone, Per le mi-
sure ved. tabella n. 2, tav. 1L

NB. — Chiedere gli appositi segmenti per.pistoni mag-
giorati indicando la maggicrazione.

Montando pistoni maggiorati, il cilindro va alesato (mi-
sura D) di 2-4-6-8-10 decimi in rapporto zlla mag-
giorazione del pistone.

Controllare:

— lo stato delle sedi dei segmenti sul pistone;

— che i forellini praticati nella parete del pistone solto
il segmento raschia-olio non siano otturafi, Se a verifica
effettuata, si decidesse di montare ancora il vecchio pistone
ricordare lavvertenza sul capitolo « Smontaggio del ma-
tore ». Montando pistoni maggiorati & necessario procedere
alla rialesatura e alla rettifica del cilindro secondo la scala
di maggiorazione.
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Spinotto.
Deve essere preciso nella bronzina piede di biella e leg-
germente forzato nei supporti del pistane.

Quando si cambia il pistone occorre sostituire anche lo
spinofto. Usura massima mm, 0,03.

Segmenti.

Controfiare:

— lo stato di conservazione, se consumati o non perfet-
tamente aderenti al cilindro per tutta la periferia sostituirli
{vedere misura A);

"— l'adsttamento dei segmenti nuovi nelle apposite gole

del pistone {sedi).

[ segmenti.

Devono poter girare liberamente, se pur con poco gioco
nelle apposite scanalature {vedere tabella n. 2, tav. 1},
Per la verifica introdurre nella canna del cilindro il segmen-
to, verificare che esso giaccia in un piano normale all’asse
del cilindro (cid si pud effettuare introducendo il pistone
rovesciato e facendo aderire al bordo del pistone il
segmento), indi misurare la distanza fra i punti di chiusu-
ra, a segmento nuovo deve essere mm. 0,1 circa,

Montaggio.

Monrare i segmenti nell’ordine illustrato dal disegno a tav.
II; i due di tenuta in alto, poi il raschia-olio ¢ in basso [al-
tro di tenuta. Osservare, prima di montare il pistone nel
cilindro, che i punti di chiusura dei tre segmenti superiori
siano a 1207 circa. Cid, facilita ia partenza del motore ap-



Fig. 15 - Come si trova il mezzo carter destro operata la separazione
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pena montato, perd, non essendovi fermi per i segmenti,
questi si sposteranno durante il periodo di assestamento,
ottenendo un angolo diverso da 120°. Cid non ha impor-

Gruppo albero

Smontaggio.

Occorre togliere i due bulloni che fissano il cappello, i
cappello, i rullini (sono 30) e la biella.

Ispezione.

Biella.

La superficie interna della testa di biella deve presentarsi
levigatissima. La bronzina del piede di biella deve essere
ben fissa (forzate), non deve presentare tacche o striature
interne; curare la pulizia dei fori per lubrificazione, per le
usure {ved. tabella n. 3, tav. lll). Dovendo sostituire la
bronzina, pressarla nel piede di biella in modo che sporga
mm. 0,5 per parte e ripassare il foro con alesatore (vede-
re Tav. ).

Rullini.

Esaminarli attentamente uno per uno, devono essere inte-
gri e levigatissimi. Caso contrario sostituirli.

Cappello di biella.
Controllare la superficie interna, deve presentarsi leviga-
tissima. .

Bulloni di chiusura.
Non rimontare mai bulloni e dadi vecchi. Anche nel ri-

montare la biella che si era tolta, si devono montare bul-
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tanza, perche, quando il segmento si & adattato, assicura
una buona tenuta qualunque sia l'angolo fra i punti di
chiusura dei segmenti stessi.

a gomito - biella

loni e dadi nuovi.

Albero a gomito.

Esaminare la superficie del perno di biella, deve presen-
tarsi levigatissima, caso contrario occorre procedere alla
rettifica o alla sostituzione del pezzo. Se si rettifica il perno
di biella occorre naturalmente eseguire la medesima ope-
razione anche per la testa di biella e sostituire tutti i rulli
con altri maggiori (vedere tabella n. 3).

Compiere nell’'albero a gomito la pulizia del canale inter-
no di lubrificazione, svitando il tappo di ispezione sul
fianco sinistro (lato volano). Pulire il canale con petrolio
iniettato dal foro dell’albero a gomito (lato distribuzione)
e asciugare con getto d’aria.

Esaminare:

— lo stato dei rulli del cuscinetto portante (vedere capi-
tolo « Gruppo cuscinetti »);

.— il cono per fissaggio volano;

— la parte filettata delle due estremita;

— le superfici sulle quali erano forzati gli anelli interni dei
cuscinetti a rulli e a sfere. '

Montaggio.
Prima di montare la biella occorre verificarne la quadratura:
occorre cioé controllare che i due fori di testa e piede di



‘\
- &
N \
—N \
3 P Yo D
N ] (R
¥ 4 z zZe=m
o =\ =
=)=/

Fig. 16 - Come si sfila l'albero primario del cambio
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Tabella N. 3

Tollersnze costruzione

A pezzo .
Denominszione Misure NUOVO Usura massima Ossarvazioni
mm. —-— mm.
+ mm. —mm
Testa di biella A 32,03 0,005 0,005 -+ 0,06 I' rullini normali hanno il dia-
metres di mm. 3 {11 numero dai
eullini & di 30).
Perno di biella B 26 0,005 0,005 — 0,05 Usura massima mm. 0,02
0,016
Piede di bielfa .. C 16 % 0,034 - -4 0,08
g Misure per biells maggior. A 32,13 0,005 0.005
=
— | Misure per collo reitificato B 25,9 0,005 0,005
@| Misure per biella maggior. A 32,23 0,005 0,005
(-4
=
=; Misure per collo rettificato B 25,8 0,005 0,005
o) Misure per blella maggior. A 32,28 0,005 0,005 Per queste tre maggiorszioni oe
< cotre  montare dei  rullini  con
= Misure per collo reftificato B 25,75 0,005 0,005 diametro di mm. 3,1-3,2.3,25

38




© Oopo pressara nella biella

portarea ¢ 16F7 £ 3916

19.8£002

- @) ¢32.03 0005

$252097

1

125

¢26IQ005

'¢25 *oo00s

Tav. Il




biella siano parailell e complanari. Le eventuali deforma-
ziont si possonc correggere agendo sullo stelo mediante
chiavi a forchetts e torcendo in senso conirario alla defor-
mazione riscontrata.

Per moniare sull’albero a gomito i rullini e la biella si pro-
cede come segue:

Fissare in morsa la biella, versare su guesta un po’ dolio
denso e appoggiare una parte di ruilini. Mettere sulla biel-
la l'albero 2 gomito, spalmarlo di olic denso e applicare i
rimanenti rullini (vedere fig. 20).

Cic fatto, spporre il cappello e i bulloni di fissaggio (nuo-
vi). Serrare i dadi quel tanto da far aderire leggermente i
piani del cappello a quelli della biells; indi bsattere, con
mazzuola di legno, leggeri colpi intorne alla periferia della

testa di biella e muovere quest’ultima alternativamante in
modo da ottenere il perfetto assestamento dei rullinl.
Stringere alternativamente a fondo i dadi dei bulloni df
fissaggio e bulinare le estremitd dei bulloni in modo da
non rendere paossibile l'allentarsi fortuito dei dadi.

Non dimenticare di montare sull‘albero a gomito il filo di
ferro che fissa il tappo d'ispezione canale olio. Questa di-
menticanza pud essere causa deli‘alientamenfo del pezzo
sopra citate con gravi conseguenze per il molore.

Il rocchetto di spessore, la chiavella, ingranaggio di co-
mando pompa olio e il relativo dado vanno montati quan-
do Valbero a gomito & gia racchiuso fra i due mezzi cari”
(vedere montaggio generale del motore).

Gruppo asse a camme e comando distribuzione

Questo gruppo cemprende:

-~ |8 camma asplrazione e scarico coll’ingranaggio di co-
mando;

— il perno con leveite e rulli per comando astine;

— le astine;

— i bilancieri.

Ispezione.

Camma per levette aspirazione e scarico,

Esaminare:

- {a superficie del perno della camma aspirazione e sca-

rico, deve essere lucida e levigata. Verificando incrinature,
tacche, ecc., occorre operare la sostituzione. Per i givochi
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fra perno e boccole nel carter (vedere tabella n. 4 ta-
vola IV);

— la superficie di lavoro delle camme, deve presentarsi
levigata. Se vi seno righe profonde o tacche sostituire il
pezzo;

— la dentatura dell‘ingranaggio di comando. Se logora o
avariata operare la sostituzione,

Perno con levette e rulli per comando astine.

Per smontare, sfilare il perno verso lesterno. Si libera in
tal modo (dall'interno verso l'esterno) s levetia di aspi-
razione, la ranella e {a leverta di scarico.



Fig. 17 - Mezzo carter destro
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Tabella N. 4

A pezzo Tolleranze costruzione .
Denominazione Misure nuUovo Usura massima Osservazioni
mm. = mm.
<+ mm. -_—mm.
Astine comando bilancieri Vedére descrizione.
Bilancieri aspirazione & scarico A 15 0.018 e + 0,05
0,016
Boccola per bilanciert . B 15 e % 0,034 — 0,10
Perno levelte aspirazione e scar, C 13 0,012 0,006 — 0,05
0,016
Levette sulle camme aspirazione D 13 0.034 — + 0,08
e scarico 5 . ” 40,5
Vite sui bilancieri E 5 - - +0,5
Perno delle camme aspir. e scar.
G 16 0,00 0,01 — 0,08
Boccole per albero camme H 16 0,032 _ 40,10
0,050
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Varificare:

— lo stato del pernc per supporto levette che viene ley-
germente pressato nel carter, la superficie del pezzo deve
esser lucida e levigata. Verificandosi incrinature o tacche
occorre operare la sostituzione, Per i givochi fra perno e
bronzine (vedere tabells n. 4 tavola 1V);

— la superficie interna delle due bronzine delle levetfe
deve presentarsi liscia, caso contrario sostituire. Per ef-
fettuare questo, dopo pressata [a nuova bronzina ripassare
+ 0,616

+ 0,034°

— la ranella, deve essere liscia sui fianchi e nel foro:

con alesatore da mm. 13 F 7

lo spessore a pezzo nuovo & mm, 2 + o USUra massima

— 0,2
mm. 0,4, Diametro del foro mm. 13,2;

— lo stato della superficie esterna dei rulli: deve essere
levigats e devono poter girare liberamente attorno al pro-
pria perno. |l givoco dei rulli nelle levette non deve su-
perare i mm. 0,3. Caso contrario, sostituire pernetto, bron-
2ina e rullo. Dopo ribadito it perno, occorre eliminare le
sporgenze su ambeo i fianchi. H givoco, & pezzo nuovo, non
deve essere meno di mm. 0,08; con cid si evita che il rullo

si blocchi danneggiando. it profilo dells camma.

Astine comando bilancieri.
Sono aste con terminali a forma emisferica riportati (ve-
dere tavola V).

Controllare che le astine siano diritte e che l'usura alla due
estremitd non sia eccessiva. In caso di irregolaritd e <onsi-
gliabile cambiare I'astina completa. Prima di montare que-
sto gruppo mettere del mastice sulla flangia del tubo co-
priastine, indi montarlo sul carter infilando le due astine,

Bilancieri scarico e aspirazione.

Dopo aver tolto dalle testa i bilancieri, come & detto sul
capliolo « Gruppo testa - valvole » per smontarli comple-
tamente occorre togliere le boccole e le viti di registro,
Verificare le misure esterne delle boccole e interne dei bi-
lancieri, riferendosi a tabella n. 4 - tavola IV,

Pulire i fori nei perni e le cave per passaggio olio nelle
boccole.

Viti di registro sui bilancieri,

Osservare se i filetti delle viti e dei dadi di regolazione so-
no intatli; caso contrario sostituire. Verificare 1'usura sulla
parte convessa delle viti; se consumate sostituirle {ve-
dere tabella n. 4 - tavola V],

Gruppo frizione e avviamento

Smontaggio.
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
Questo gruppo comprende (da sinistra a destra):
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Piattello spingi dischi.
Osservere:

- mediante una riga, che ls faccia ¢he appoggia sui di-
schi sia piana, caso confrario sostituire il piaftello;



Fig. 18 - Mezzo carter sinistro
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- se vi sono rigature, se di leggera entitd ripassare il
pezzo al tornio, se le rigature sono profonde sostituire il
pezzo;

— che il filetto per asta di comando sia integro.

Dischi frizione,

Ve ne sono: uno di ferodo, una piccolo di bronzo, quat-
tro di acciaio e quattro di bronzo. Non devono essere ri-
gati, deformati o molto consumati, Riscontrando rigature,
deformazioni o usura eccessiva sostituire i pezzi.

Lo spessore iniziale dei dischi in bronzo & di mm. 1, esso
puo ridursi sino a mm, 0,8,

Lo spessore iniziale del disco di ferodo é di mm. 4, esso
pud ridursi sino a mm. 3. Se perd si riscontrassero crepe
& opporiuno operare la sostituzione anche se non & inte-
ramente consumato .

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio & di mm. 1, essi
non sono soggetti a usura apprezzabile, vanno sostituiti
solo se deformati.

Ingranaggio elicoidale con corpo frizione.
Verificare:

— il profilo ed il consumo dei denti dell'ingranaggio;
— se vi sono denti scheggiati o rotti;
— che [a superficie della bronzina pressat» nell'ingra-
naggio non abbia subito delle incrinature o usure supe-
riori 8 mm. 0,3. In tali casi si opera la sostituzione dell'in-
granaggio o della bronzina. Se occorre cambiare la bron-
zina, dopo pressata nellingranaggio va portata a
O 44 4+ 0,04
4+ 0,07
piani dell'ingranaggio.

; controllare che la bronzina non sporga dai
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Corpo frizione fisso.

E’ solidale all’albero primario del cambio, al quale & unito
per mezzo di innesto conico, chiavella e dado di bloc-
caggio.

Verificare:

— che il piatto {dove lavora sul disco) sia esente da ri-
gature e piano;

— che i gquattro denti della griffa siano diritti e lisci sulla
superficie esterna;

— che il cono interno sia in perfette condizioni;

— che la cava per la chiavella non presenti usura.

In casi contrari si opera la sostituzione del pezzo.

Asta di comando.

Verificare:

— che il filetto che serve per avvitare l'asta sul piattello
spingidischi sia integro;

— che l'asta sia diritts;

— che il reggispinta a sfere montato sull’asta sia efficiente.
Se consumato sostituire il pezzo compleio;

— che il coperchietto temperato che agisce sul reggispinta
non sia consumato. Usura massima, al centro, millimetri 0,8.

Piattello reggi molla, molla e ingranaggio libero av-
viamento.
Esaminare le condizioni dei singoli pezzi.

Il piattello che non sia deformato.

La molla a pezzo nuovo e scarica, ha una lunghezza di
mm. 20 e occorrono Kg. 2 per comprimeria a una lun-
ghezza di mm. 6 (acrorciamento mm. 14). Se compressa
a mm. 6 porta meno di Kg. 1,5 circa, occorre sostituirla.
L'ingranaggio non deve presentare denti rotti o avariati;



Fig. 19 - Come viene eseguita l'estrazione delle molle dalla

testa
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verificare anche la dentatura frontale, Occorre che i denti
abbiano conservato il loro profile primitivo che & a forma
di triangolo rettangolo. Se si risconfrano avarie sostituire
il pezzo.

Manicotte dentato fisso per messa in moto.

Verificare lo stato del filsito che serve per unirlo all'al-
bero primario del cambio e la dentatura frontale {come
per Vingranaggio libera avviamento),

Molle di carico per frizione.

Sono due concentriche,

La molla esterna (montata sui tipi Sport Turismo) ha una
lunghezza a pezzo nuovo e scarica di mm. 45 + 1 e oc
corrono Kg. 67 + 2 per comprimerla & una lunghezza di
mm. 25. Se compressa a mm. 25 porta meno di Kg. 60
circa occorre sostitviria,

La molla interna {montata sul tipo Spart) ha una lunghezza
a pezzo nuovo e scarica di mm 43 4 1,5 e occorrono Kg.
60 + 3,5 per comprimerla a una lunghezza di mm. 27,5,
Sa compressa a mm. 27,5 ports meno di Kg. 53 -circa oc-
cerre sostituiria.

La molla interna (montata sul tipo Turismo)} ha una lun-

ghezza a pezzo nuovo e scarica di mm, 43 e occorrono Kg.
28 = 30 per comprimerla a una lunghezza di mm. 25.

Se compressa a mm. 25 porfa meno di Kg. 22 circa oc-
corre sostituirla,

Manicotio filettato per regolaggio frizione.
Verificare che il filetto sia integro.

Disco zigrinato spingimolle per frizione,
Verificare che il filetto interno sia integro.-
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Leva esterna di comando sul cappellotto d’alluminio.
Verificare:

— il givoco fra perno e feva, non deve eccedere mm. 0,2
sul diametro,

— l'usura della vite che appoggias sul coperchietto tem-
perato montato sul reggispinta deli’asta comando frizione.
A pezzo nuovo, la parte emisferica temperata di tale vite
sporge dal piano dells leva circa mm. 3. Se si denota
appiattimento della testa conviene sostituire la vite,

Gruppo frizione.

Montaggio.

Invertire Fordine di smontaggio {vedere capitola « Smon-
faggio del motore »).

Si monting | dischi nell’ordine che furono tolti {(vedere fig.
21); questi devone essere puliti e unti. L'asta comando fri-
zione deve avvitarsi sul piattello spingi-dischi in modo che
sporga per circa un filetto. E' opportuno controllare che la
corsa massima deli‘asta e del piattelio {quando il comando
& in posizione tutto disinnestato) sia tale da non permet-
tere Fuscita del piattello stesso dalle tacche frontali della
griffa, e l'uscita dei dischi dalle cave del corpo qirevole.
Se si riscantra cid, occorre avvitare maggiormente l'asta
di comando.

il disco zigrinato che regola la compressione delle molle
deve essere avvitato in modo che la funghezza delle stesse
si riduca a mm. 27,5 circa. Controllare, a montaggio ef-
fettuato, la centratura delle due molle rispetto all'asse pri-
mario del cambio su cui sono montate, facendo rubiare a
mano tutto linsieme.



Fig. 20 - Come viene

eseguito il montaggio della biella e degli aghi sull’albero a gomito
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Registrazione dells frizione,

Neli‘uso pratico, tre sono gli inconvenienti che si possono
presentare:

1} La frizione strappa, linnesto & brusco e violento:

a) pud dipendere da molie troppo cariche: allentare il di-
sCo zigrinato;

b) dischi consumati o deformati: sostituirli;

c) impuritd fra i dischi: effettuare un lavaggio con ben-
zina, introducendola dal foro del tappo superiore praticato
nel mezzo carter sinistro e scaricandels dat foro del tap-
po inferiore, dopo aver fatto girare il motore a basso re-
gime e mosso ripetutamente il comando. Effettuato il la-
vaggio, introdurre nells frizione circa 60 grammi di olio
per motore.

H) la frizione slitta, si verificano scorrimenti fra i dischi,
anche quande il comando & in posizione « futto innestato »:
a) dipende da meolle troppo scariche: avvitare il disco zi
grinato o sostituire le molle;

b) mancanza di givoco fra leva di comando esterna ed asta
di comando interna: portare 8 misura detta givoco (circa
mm. 0,2) agendo sull’apposito tenditore situato sulla guai-
na del comando flessibile;

¢) eccessive infiltrazioni di olio nella frizione: operare il
lavaggio (vedere sopra). Ripetendosi I'inconveniente occor-
re verificare lo stato dei premistoppa e pulire il condotto
praticato nel carter che scarica olic sulla catena.

1) La frizione non disinnesta completamente; si verifica
trascinamento fra corpo frizione fisso ¢ mobile, anche quan-
do i comando & in posizione « tutto disinnestato ». Cid
causa partenze difficili ¢ manovre rumorose del cambio di
velocita.

L'inconveniente pud dipendere:

&) eccessivo givoco fra leva e asts di comando inferna:
regolare il givoco (vedere sopra);

b) eccessivo cedimento della guaina di comando; sostituiria;

¢) dischi impastati: operare il lavaggio (vedere sopra),

Messa in moto.

Controllare:

— che la dentailura del settore sia in perfette condizioni,
che non vi siano denti incrinati o mancanti, nel caso so-
stitvire; '

-— {'albero di comando: deve essere diritto;

— la molla di richiamo: se indebolita sostituirla.

Gruppo cambio di velocita

Smontaggio.
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
Questo gruppo comprende:

50

Albero primario.

Verificare:

— Yintegritd dej filetti alle due estremits;

~ |2 superficie del cono di innesto nel corpo frizione fis-



Fig. 21 - Frizione smontata: osservare l‘ordine di montaggio
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50, deve presentarsi levigatissima;

— lo stato di conservazione della chiavella, osservare che
entri senza gioco nell’apposita cava;

— lo stato di conservazione delle sei tacche sulle quali
scorre l'ingranaggio mobile di quarta e seconda velocita
(vedere tavola V);

—~ la superficie che lavora sulla bronzina dellingranaggio
presa direfta; deve essere lsvigata;

— la centratura dell’albero ponendolo fra due confropunte
g controllande con indicatore centesimale, Rilevando uno
sposfamento superiore a mm. 0,05 occorre raddrizzare sot-
1o pressa,

Ranella sull'albero lato sinistro.
Va montata con la parte piana contro il cuscinetto a sfere.
Controllare che non sia deformata,

Ingranaggio scorrevole.

Per terza velocitd, con tacche frontali, d’innesto, seconda e
quarta velocita, Controllare che il givoco fra forcellino di
comando e cave non ecceda i mm. 0,4,

Ingranaggio presa diretta.

Controflare: 2

— lo ststo dei denti e delle tacche frontali;

~ il filetto sui cui si avvits la ghiera di serraggio per pi-
gnone catena;

— la superficie che va forzata nell‘anello interno del cu-
scinetto deve essere levigatissima;

— la boccola interna, deve essere esente da tacche, ri-
gature, ecc. Curare la pulizia del canaletto per olio sof-
fiando con getio d'aria.
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Per i giuochi e usure albero-boccols (vedere tabeita n. 5 -
tavola V).

Ranella di spessore sull'ingranaggio presa diretta.
Va montata con la parte piana verso il cuscinetto.

Albero secondario del cambio.

Verificare:

— la centratura deil’albero (vedere primario);

— le due esiremitd, che vanno forzate neli’anelle interno
dei cuscinetti, devono essere levigatissime;

— lo stato di conservazione delle sei tacche sulle quali
scorre Vingranaggio mobile di prima e terza velocitd {ve-

dere tavela V).

la ranella montata suil’albero secondario (lato destro) va
messa con la parte piana contro l'ingranaggio: controllare
che non sia deformata.

Ingranaggio scorrevole.

Per seconda velocitd, cor tacche frontali, d'innesto, prima
e terza velocita,

Controllare che il givoco fra forcellino di comando e cave

non ecceda i mm. 0,4.
Boccola per ingranaggio libero prima velocita.

Controllare:
- la superficie interna, deve essere levigata ed esente da
rigature;

— la pressatura neli‘ingranaggio. Il diametro interno del-
la boceola dopo pressata nellingranaggio e brocciata &
+ 0,050

+ 0,077 usura massima millimetri 0,1.

mm. 16D 8



Fig. 22 - Come viene montato il cambio nel mezzo carter sinistro
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Tabella N. §

A A
A pezzo Tolleranze costruziene .
Denominazione Misure nuovo Usura massima Osservazioni
mm, -~ mm,
-+ mm, —mm
. . . 0,050
Boccola ingranaggio presa diretta A 17 0.077 — 4+ 0,10
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Ingranaggi.

Controllare:

— lo stato dei denti dei singoli ingranaggi, non devono
esserci denii incrinati o mancanti;

— lo stato delle tacche frontali, che non siano scheggiate
o rotie, Nel caso sostituire il pezzo.

Tamburo scanalato con forcellini per comando ingra-
naggi scorrevoli,

Controllare:

— le due estremita del tamburo (sopportate dalle boccole
nel carter) devono preseatarsi levigate;

— lo stato dei denti del pignoncino.

Se necessita smontare i forceflini di comando daf tam-
burro occorre:

Levare:

— il filo di ferro di sicurezza;

— Jla vite temperata che lavora nella scanalatura del
tamburo;

— il tappo, la molla e la sfera per fermo marce. Indi sfi-
lare i due forcelfini.

Verificare:

— la superficie del tamburo, deve essere levigata;

— la scanalatura, deve presentare i fianchi lisci;

— la vite temperata, non deve essere logorata all’estre-
mitd;

~— | foreellini di comando, non devono essere consumati o
deformati,
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Selettore del cambio,

Verificare:

~ che le tacche del settore per spostamento marce non
siane logoraie. Nel caso occorra sostituirio si stacca dal ma-
nicotto mediante lo svitaggio delle apposite viti;

— che la molla di richiamo leva comando selettore e le
mollette per saltarelli siano in perfette condizioni ¢ non
abbiano subito eccessivi cedimenti;

-~ che i ssltarelli non presentino logorio o rigature;

— che la bussola centrale non abbia subito logorio ©
rigature;

— che i perni di comando corpo interno non presentino
le filettature rovinate.

Albero con settore dentato.

Controllare:

~— le estremitd (dove lavora nelle bronzine del carter)
devono essere liscie;

— lo stato della filettatura, deve essere integra;

— lo stato dei denti del settore, non devono essere con-
sumati o rofti.

— la superficie del cono, deve presentarsi levigatissima;
— o stato di conservazione delia chisvella dave enfrare
senza givoco nell’apposita cava.,

Montaggio.

Per rimontare questo gruppo invertire le operazioni di
smentaggio,

Avvertenze per il montaggio generale del cambio,

Tutti | pezzi che compongono questo gruppo vanne mon-
tati nel mezzo carter sinistro (vedere fig, 22), fa ecce.



zione lingranaggio presa diretta che va montato nell’ap-
posito cuscinetto sul mezzo carter destro.

Introdurre, pressando leggermente, il corpo frizione fisso
nell’apposito cuscinetio a sfere montato nel mezzo carter
sinistro. Indi rovesciare il carter e introdurre nel cono del
corpo frizione Ffisso (che va fatte appoggiare su base so-
lida) il gruppo dell‘albero primario con montato: |'ingra-
naggio libero per Il velocita, lingranaggio fisso per | ve.
locitd e la ranella (colta parte piana verso il cuscinefto),

L’albero primario va fissato con leggeri colpi di mazzuola
d’alluminio, in modo da rendere aderenti le superfici dei
due coni. Nel moniaggio, lasciare un givoco di circa mm.
0.3 zlla ranella che si trova fra I'anello interno del cusci-
netts e l'ingranaggio fisso per | velocita.

Effetluato quento deito ribaltare il carter e prendere in
morsa I"albero primario; avvitare sull’albero il dado di fis-
saggio e stringere quel tanto che occorre per bloccare I'al-
baro, avendo perd l'avverienza di controllare che alla ra-
nelle sopra citata non venga eliminato completamente il
giveco; ottenendo quesio si & sicuri che | due coni blocca-
no perfettamente.

Eseguito il montaggio, assicurarsi che il gruppo del corpo
frizione giri liberamente @ che lalbero risulti cenirato.
Montare I'albero con settore dentato in posizione 4; per ot-
tenere questo, occorre spostare il settore dell’albers in po-
sizione tale da poter controllare che il lato dei settore den-
tato coincida colla linea tracciata sul carter a fianco del n.4,
Appogoiare l'ingranaggio per | velogita sul piano del carter,
indi introdurre lalbero secondario battendo leggeri colpi
con mazzuola d'alluminio.

Prendere il gruppo tamburo forcellini, disporlo in modo
che il forcelline superiore risulti 3 filo con l‘orlo superiore
del tamburo e che il tappo per tenuta molla del forcellino
inferiore risulti allineato col medesimo tappo del forcellino
superiore,

Si possono cosl infilare nei forcellini i due ingranaggi scor-
revoli. Nel forcellino superiore montare l'ingranaggio per
Il e IV velocitd con tacche frontali quadre.

Nel forcellino inferiore montare lingranaggio per I e |
velocitd con tacche frontali rotonde e quadre. Montare cosi
il gruppo completo nel mezzo carter sinistro, facendo at-
tenzione di non dimenticare la ranella sulla parte supe-
riore del tamburo.

Infilare sull‘albero secondario l‘ingraneggio libero per 1l
velocitd, introducendole con le tacche frontali rivolte verso
la parte inferiore. Dopo di questo, infilare l'ingranaggio
fisso e la ranella col piano rivelto all'ingranaggio.

Ingranaggio presa diretfa.

Prima di montare definitivamente i due mezzi carter, oc-
corre effettvare la verifica del givoco esistente fra la fron-
te delle tacche dell’albero primario e la battuta della bron-
zina nell'ingranaggio. Per compiere quesio, agire nel se-
guente modo:

montare nell’apposito cuscinetto pressate nel mezze carter
ingranaggio (non dimenticando la ranella di spessore che
va collocata colla parte piana rivolta verso il cuscinetto);
indi chivdere provvisoriamente i due mezzi carter, accertan-
dosi che i piani di unione siano ben aderenti. Misurare ac-
curatamente la distanza fra l‘estremita dell’albere primario
e il piano esterno dell’ingranaggio; indi battere leggeri ¢ol-
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pi sullingranaggio quel tanto da portarlo a contatto colla
fronte delle tacche dell’'albero primario.

Otteniuto questo, misurare nuovamente le distanzs sopra
accennata. Se la distanza & aumentata nei limiti di mm.

0.3 ~ 0,5 circa il montaggio va bene; se oltrepassa mm.
0,5 occorre sostituire la ranells con uns di maggior spes-
sore; se inferiore a mm, 0,3 occorre sostituire la ranella con
una di minor spessore,

Gruppo trasmissione

Questo gruppo comprende:

— ingranaggi elicoidali trasmissione motore cambio;
— pignone catenas;

-~— corona posteriore;

— catena di trasmissione;

— parastrappi posteriore,

Ispezione.

Pignone elicoidale motore.

Verificare lo stato dei denti e delle due tecche frontali di
innesto al volano. Devono essere in perfette condizioni.
La chiavella non deve presentare incrinature e deve en-
trare nell’apposita cava deil’asse motore senza gioco (leg-
germente forzata).

Lta molla.

A pezzo nuovo e scarica & lunga mm. 29, Occorrone Kg.
38 circa per ridurla alia lunghezze di mm. 16. Se com-
pressa a mm, 16 porta meno di Kg. 30 operare la so-
stituzione.

Ranelle di appoggio molla e premistoppa.
Verificare che siano piane e non consumate {caso contrario

sostituirle).

ingranaggio elicoidale con corpo frizione.
Vedere sul capitolo « Gruppo frizione e avviamento ».
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Pignone catena.
Verificare il profilo dei denti, se molio consumati sosti-

tuire il pezzo.

Ghiera di fissaggio pignone catena,
Verificare che il filetto interno sia integro,

Corona posteriore,

Verificare il profilo dei denti, se mollo consumati sosti-
tuire il pezzo, Esaminare pure che la corona sia perfet-
tamente piana.

Catena di trasmissione.
Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine e controliase

I'sllungamento subito,

Per l‘esecuzione di quest'vitima operazione occorre: fissa-
re un‘estremitd della catena in morsa e contare il numero
N dei perni, Essendo il passo, a catena nuova, mm. 15,875
la luaghezza L della catena misurata fra i centri dei due
perni fissati sard L = (N-1) x 15,875.

A catens useta, ammettendo un aumento di passe A =
mm, 0,16 la lunghezza sara:

L" = (N-1) X 15,875 4 A) = (N-1} x 16,035,
Misurando uns lunghezza maggiore di L’, occorre sostituire
la catena. Quando si cambia la catena occorre verificare ac¢-
curatamente lo stato del pignone e della corona: se questi



pezzi presentassero dentature consumate & opporiuno so-
stituirli, La catena nuova si adatia bene solo su dentl nuo-
vi; pud cosi accadere, se non si esegue con diligenza la
verifica sopracitata, di avere pessimi risultati cembiando la
sola catena.

Parastrappi.

Per effettuare lo smontaggio occorre togliere | 6 dadi ¢oi
rispettivi bulloni; indi smontare il gruppo parastrappi esa-
minando le condizieni dei é blocchetti di gomma: se ri
sultassero consumati o deformafi sostituirti.

Registrazione della tensione catena.

Allentare | dadi del pernc centrale della ruota e i con-
trodadi sui due bulloncini dei tendicatena. indi agire in
proporzioni uguali, per non scentrare la ruota, sui. due
tendicatena.

Colla macchina sul cavalletto la catens non deve risul-
tare eccessivamente fesa (verificare che abbia uno scuo-
timento fra i 30 ¢ i 35 mm.), Cid & necessaric perchg, in
caso contrario, si avrebbe una tensione eccessiva quando il
forcelione oscillante @ a meta c¢orsa,

Dopo aver registrata Ia catena & bene controllare la regi-
strazione del freno posteriore,

Gruppo alimentazione

Ispezione.

Serbatoio benzina.

Veriticare che il forellino del tappo di chiusura serbatoio
sia libero. Se nel serbatoio vi sono perdite, prima di pro-
cedere alla saldatura si deve vuotarlo accuratamente, la-
sciare poi ascivgare l'interno in modo da essere certi che
sia scomparsa ogni fracciz di vapori di benzina.

E' sempre prudente operare la saldatura lasciando il ser-
batoio aperto.

Effettuare una buona pulizia interna: per compiere questo
¢ bene introdurre nel serbatoio un po’ di benzina e una
catenella che viene tenuta ad una estremita mentre si agi-
ta il serbatoio; compiendo questa operazione si riesce a
staccare bene l'eventuale sporco depositato sul fondo.

Filtri e tubazioni.

I tiltri sono posti sulla parte superiore di ogni rubinetto e
nella tubazione sotto i rubinetti.

Compiere la pulitura dei filtri e delle jubazioni mediante
getto di aria compressa ed accertarsi che i filtri siano integri.
Carburatore.

Smontaggio.

Dopo averlo folto da! mofore come indicato sul capitolo
« Smontaggio del motore dal telaic » si procede come
segue:

Levare:

— il coperchio della vaschetta, svitandolo;

— il galleggiante, si sfila verso Falto dopo averlo sgan-
ciato dall‘astina;

— I'astina conica, si sfila verse it basso;



-— il dado che si trova all’estremitd inferiore de! corpo
del carburatore e fa vaschefts;

—- il getfo, il porta getio, la vite con molla per regolag-
gio aria e il getto del minimo.

Le valvole per regolazione gas ed aria e l'astina conica che
agisce sul porta getto si erano gid smontate prima di to-
gliere il mofore dal telaio.

ispezione.
Esaminare:

= la pulizia della vaschetta, ed accertarsi che il condotto
che porta la benzina dalla vaschetta al getto sia pulito
(soffiare con aria compressa);

-~ la sede dove lavora la spinetta conica, deve essere
liSCia;

-— il galleggiante, se fosse ammaccalc o non risultasse
perfettamente stagno sostituirlo;

— il cono deila spinetia, deve bene adattarsi nella sede
dells vaschetta;

— il getto, assicurarsi che porti i} numero indicato (ve-
dere regolazione) e che il foro non sia state mesnomesso,
pulire con aria compressa;

— la pulizia dei forellini del coperchio;

— il corpo del diffusore, pulire i fori per frenaggio aria
sul getto e il forellino per il minimo soffiando dal foro
praticato nella base (in basso) del corpo stesso;

— le sedi, dove scorrono fe valvole del gas e dell’sria e |

foro attraverso il quale passa I'astina del getto: riscontran-
do usura notevole sostituire il pezzo;

— le valvole gas ed aria e Vastina del getto, non devono
presentare usura notevole;

— la posizione dell'astina prime di levarla, deve essere
ricollocata nells medesima tacca;

— la molletta che fissa I'astina e le molle a spirale dei co-
mandi devone essere efficienti,

Per 1a pulizia di tutfi i fori si raccomanda di servirsi di
getto d'aria; si sconsiglia di usare fili metallici, aghi, ecc.
che potrebbero alterare il diametro dei fori e rendere dif-
ficite 1a regolazione della carburazione.

Montaggio.

Invertire le operazioni di smontaggio avende cura di non
dimenticare le ranelle di fibra.

Regolazioni

Regolazione normale:

Tipo Sport
diffusore . . . . . . mm. 25
( Estivo 110/100

gefto massimo . . . | | invernale 115/100

getto minimo . . . . . 50/100
pistone . . . . . . N.100

. Estivo 11 tacca
spillo N. 7. ) ) : : % Invernale 1l tacca

Per la numerazione delle tacche la partenza s'infende dal-
I'alto delle spillo.

Per questo tipo di motore si raccomanda l'uso di benzina
con un numera di oftani (NO) non inferiora a 80,



Tipa Turismo

diffusore . . . mm. 22
] Estivo 100/ 100
getto massimo . ' ' : % invernale 105/100
getto minimo .. . . . A5/100
pistone . - . . . . . N. 70
. Estivo i tacca
spiio N. 2. : % invernale Iil tacca

Per la numerazione -delle tacche la partenza s'intende dal-
I'alto dello spillo.

Regolazione del massimo e def passaggio:

3i effettua agendo sul diametro del getto (sostituendo que'-
st'ultimo con uno avente numerazione superiore o infe-
riore} e sulla posizione dell‘astina. Aumentando if numero
del getto e alzando l'astina si arricchisce it titolo dells mi-
scela, il contrario avviene diminuendo il getto ed abbas-
sando {‘astina.

Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo scarico, mar-
cia irregolare con perdita di colpi, isolante della candels di
colore scuro fuligginoso.

Sono indizi di miscela povera: ritorni di fiamma al car-
buratore, candela di colore chiero con punte porose.

Si ricordi che diminuendo la temperatura ambiente, occor-
re arricchire la miscels; viceversa occorrera impoverirla se
aumenta la temperatura.

Regolazione del minimo:

Tipo Sport - Va effettuata a motore caldo. Si esegue agen-
do sull’apposita vite posta in testa al carburatore che regola
la posizione della valvola del gas e sulla vite orizzontsle
(posta subito dopo it diffusore) che regola il titolo del mi-
nimo. Avvitando questa vite nella sua sede la miscels si
arricchisce e viceversas,

Regolare la vite posta in testa al carburatore in modo c¢he
col comando del gas tutto chivso: il motore possa girare
ancora a basso regime. Avvitare poi o svifare, secondo |
casi, la vite orizzontale fino ad ottenere il minimo de-
siderato.

{spezionare accuralamente che non esistano infiltrazioni
d‘aria fra carburatore e pipa, fra pipa e testa; talvolta per
questo non riesce la regolazione del minimo.

Tipo Turismo - La regolazione del minimo & uguale a
queila del tipo Sport. L'unica variante riguarda la. posi-
zione della vite per regolazione valvola gas che, anziche
frovarsi in testa al carburajore & posta sul fianco di questo,

Gruppo lubrificazione

Per ta lubrificazione del motore si raccomanda di usare
il seguente olio:

Sotta i 10? - Shell X-100 SAE 30.
Sopra i 10° - Shell X-100 SAE 40.

Ispezione.

Serbatoio dell'olio.

Verificare che non vi siano perdite, pulire con benzina
Finterno del serbatoio e asciugare con cura.
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Smontare il filtro e verificare che la reticella metallica sia
intatta, pulirla con benzina.

Tubazioni.
Vanno lavate gon benzina e soffiate con getto di aria

compressa. Pulire le tubazioni per la lubrificazione degli
organi della distribuzione.

Raccordi,

Verificare che F'imboccatura non sia deformata, caso con-
trario sostituire il raccordo. Cid ha molta importanza per-
ché da raccordi difettosi la pompa pud aspirare aria ren-
dendo normalmente gravi inconvenienti.

Pompa dell'olio (vedere fig. 23-24).

Per smontarla dal coperchio della distribuzione occorre to-
gliere: i tre dadi di fissaggio e sfilare verso |‘esterno la
pompa dopo aver levato l'ingranaggio di comando. La val-
vola automatica viene tolta svilandola dalla sua sede.
Smontaggio valvols automatica (vedere fig. 25).
Levare il ceppellotto, il tubetto, la copiglia e sfilare la
valvolina dall’interno.

Smontaggio pompa olio.

levare: )

— il tappo di chiusurs esterno;

— il coperchio interno, svitando le quattro viti;

— l'ingranaggio, estraendolo dalla sua sede verso I'in-
terno;

— J'alberello dentsto sfilandolo verso l'esterno, si liberano
cosi anche le due palette e la molletta.

Non manometiere la molletta che viene tarata in fabbrica.

Ingranaggio di comando.
Verificare lo stato dei denti,
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Tappe di chiusura esterno.
Verificare che il filetto sia integro e sostituire la guarni-
zione se non & in oftima condizione.

Coperchio interno.

Controliare:

— il piano di unione al corpo pompa, non deve presen-
tare rigature o deformazioni;

— il foro che permette il passaggio dell‘alberetlo. A pezzo

. . — 0,00
nuovo presenta un diametro di mm., 9.5 H 7 + 0:015

riscontrando usura oltre mm. 0,08 sostijuire it pezzo;
— il foro cieco che permette |'appoggio dell‘alberello del-

Fingranaggio. A pezzo nuovo il diametro € mm. 7 + glgg

usura massima mm, 0,08.

Alberello dentato.

Verificare:

— la filettatura, deve essere integra;

— lo stato della superficie conica, deve essere levigata e
priva di rigature;

— lo stato dei denti dell’ingranaggio;

— la superficie cilindrica che appoggia nel corpo di bron-

70, deve essere levigata.
Essendo l'albereilo costruito in acciaio 'usura & minimas.

Eventuali givochi saranno dati dagli appoggi nel corpo
della pompa che & di bronzo.
Palette,

Controllare che la superficie non sia rigata, nel caso sosti-
tuire le palette,



Fig. 23 - Corpo pompa vista dal lato esterno

Fig. 24 - Corpo pompa vista dal lato interno
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Corpec pompa.

E costruito in bronzo: dopo averlo accuratemente pulitc
con benzina e soffiato con getto d'aria sl proceda slla
verifica.

Esaminando il corpo dal lato interno si notera:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi, a pezzo nuovo il

. \ — 0,00 , ]
diametro e mm. 14 H 8 + 0,027 usura massima mm, 0,08;

— }a sede dappoggio di un pernc dell'ingranaggio, a
+ 0,04

pezzo nuovo il diametro & mm. 7 7 4 0g Usvre massima
L4

mm. 0,08.

Ribaltando il pezzo ed esaminandolo dal lato esterno si
notera:

— {1 supporto cilindrico dell’alberello, a pezzo nuovo il
- 0,00
+ 0,027
— la sede di scorrimento delle due palette; essa non &
circolare ma ha la forma e le dimensioni segnate in fig. 26.
£ molio importante per il buon funzionamento della pompa
dellolio verificare il givoco fra la parte inferiore della
sede di scorrimento (A-B in figura) e la superficie cilin-
drica dell'alberello che guids le due palette. A tal uopo
si monti I'slberello nel corpo pompa e lo si faccia ruo-

diametro @ mm. 14 H 8 usura massima mm, 0,08;

tare @ mano. Il givoco fra 13 superficie cilindrica dell'albe-
rello che guida le due palette e la parte bassa della sede
del corpo pompa (A-B in figura), deve essere minimo,
non deve eccedere i mm, 0,03.

Montaggio. _

Avvertenza. Nel montaggio non dimenticare le guarnizioni;
la pompa deve essere a tenuta perfetta, perche, in caso
contraric, pud aspirare aria e quindi lavorare in cattive
condizioni di riempimento fornendo una circolazione di-
fettosa. o
Ultimato il montaggio, prima di applicare la pompa sul
coperchio della distribuzione & bene verificare il funzio-
namento; questo si oftiene facendo ruotare l'alberino in
senso contrario alle lancette dell‘orologio, guardando lin-
granaggio, e collegando il raccordo inferiore ed il poste-
riore con una vaschetta piena d'olio si dovrd vedere l'v-
scita del lubrificante dal raccordo anteriore e dalla valvola
automatica.

Circolazione delil’olio.

Per assicurassi che I‘olio circoli regolarmente occorre fo-
gliere il tappo del serbatoio olio e (con motore in moto)
verificare se il lubrificante esce dall’spposito tubetto di
ricupero.

Gruppo accensione

L'accensione & assicurata dal magnete. Per smontarlo dalla
macchina vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
Verificare le puntine, ripulendole con limetta a taglio finis-
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simo; se consumate sostfituirle usando sempre materiale
originale,

L'apertura deile puntine deve essere di mm. 0,4; qualora
questa dovesse risultare maggiors o minore passare alla
sua registrazione procedendo come segue:



Fig. 25 - Pompa smontata: si noti l'ordine di montaggio
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Con un cacciavite allentare di mezzo giro la vite che blocca
la squadrefta porta contatto fisso, spostare la squadretta
girando leggermente l'apposita vite eccenirica quel tanto
da oftenere la prescritta aperfura dei contatti, per ultimo
bloccare nuovamente la squadreita. Effettuare questa regi-
strazione colla camma del ruttore in posizione di massima
apertura. Lubrificare il feltrino della camma mediante ap-
positi olii, facendo attenzione a non esagerare nella lubri-
ficazione.

| cuscinetti di supporto, non abbisognano di particolari
cure, essendo riempiti di grasso al montaggio la lubrifi-
cazione & assicuraty per un fungo periodo di fempo.
Avverfenza imporfante: Nel montaggio del magnete sul
carter motore non si dimentichi l'apposito spessore e si
verifichi accuratamente:

[) il parallelismo fra !'asse del magnele e l'asse delle
camme.

(1) la distanza fra tali assi; quests deve essere iale da per-
mettere il corretto contatto tra i denti degli ingranaggi.

Prova al banco del magnete.

1} Prova di collasudo:

Con distanza allo spinterometro normale di mm. 5 si deve
ottenere la scintilla a velocitd non superiore a giri 200/,
1} Prove di lunghezza scinfilla:

Alla velocitd di 3000 giri/1’ si debbono avere scintille
regolari su spinterometro normale a 8 mm.

It1) Prova anficipo aufomafico:

Su spinterometro rotante la scintilla dovra spostarsi dalla
posizione di tutto ritardo alla posizione di futte anticipo
con andamento uniforme.
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Inizio di funzionamenio dell‘automatismo dell’anticipo: 1000
4+ 150 g/1".
Fine di funzionamento dell’automatismo dell‘anticipo: 1400
4+ 150 g/

Cavo.

Verificare le condizioni della superficie isolata del cavo
che collega il magnete alla candela. Se si risconirano zone
consumate o tagliate dove possono verificarsi scariche a
massa {causanti colpi mancanti al motore) sostituire il cavo.

Candela.

Verificare lo stato dellisolante, se si riscontrano crepe ©
rofture soslituire ia candela. La distanza fra gli eleftrodi
deve essere di mm. 0,0.

Per verificare la fenuta alla compressione, si versi un po’
d'olio fra lisolante e {'esagono esterno della candela.

Si osservi, mentre il motore funziona, se si scorgono bol-
licine nell‘'olio; in tal caso sostituire la candela.

g sconsigliabile smontare la candela negli elementi che la
costituiscono. )

Per pulirla si usi benzina pura.

E bene non cambiare il tipo della candela montata; si ri-
cordi che molti inconvenienti al motore posseno essere evi-
tati con Vuso costante di un tipo adatto di candels.
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Fig. 26 - Schema sede delle palette nella pompa olio




Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggic del motore disporre prima
montati i singoll gruppi come si erano oflenuti dallo smon-
taggio genersle. Si invertano poi le operazioni di smon-
taggio.

Ricordarsi di montare fra cilindro e basamento guarnizione
nuova di carta da disegno spessore mm. 0,3 circa. Dopo
aver montato la testa, occorre introdurre dal foro per rego-

tazione valvole circa 50 cm® di olio uguale a quello del
motore,

Il montaggio del coperchio della distribuzione & [‘ultima
coperazione da eseguire e verra fatta dopo avere effettuata
la messa in fase del motore. Verificare che i piani di
unione dei carter, coperchi, ecc., siano pulitissimi e lisci. -
Prima di montarli vanno cosparsi uniformemente di erme-
tico.

Messa in fase del motore

Per la messa in fase del motore occorre montare il volano
ed eseguire le seguenti due operazioni:

Messa in fase dells distribuzione (prima operazione),
Svitare dalla tests I'spposito dade a tappo con gusrnizione,
e .registrare i bilancieri "in modo che il givoco sia circa
mm, 0,20 per enitrambe le valvole;

questo si compie con il pistone a punto morto superiore,
con valvole chiuse e precisamente a fine fase di com-
pressione. Indi, dopo aver fatto compiere quasi ua giro
al volano, verificare che la valvola di aspirazione inco-
minci ac! aprire quando la freccia sul volano dista in po-
sizione di anticipo dalla freccia tracciata sul coperchio
mm. 55 circa per il tipo Sport ¢ mm. 35 = 40 per. il
tipo Turismo; messa cost a punto |'aspirazione anche quella
di scarico si frova in fase.

N. B. - Le suddette misure devono essere prese sulla peri-
feria de! volano (vedere fig. 28 A).
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Quando non si & operata la sostituzione di nessun ingra-
naggio della distribuzione, la messa in fase & facilitata dai
segni tracciati sui denti degli ingranaggi. Mettera a punto
morte superiore il pistone prima di montare gli ingranaggi
della distribuzione, |l dente segnato del pignone asse mo-
tore deve entrare fra i denti segnati dell'ingranaggio del-
I'albare per camme e il dente segnato di quest'uitimo deve
entrare fra i denti segnati sullingranaggio comando ma-
gnete (vedere fig. 27).

Registrazione fra bilancieri e astine,

Si effettua a mofore freddo. Servendosi di chiave a' tubo
speciale (data in dotazione) = di cacciavite si sblocca il
dado e si avvita o si allenta la vite con nicchia che agisce
sulla pasticca dell‘astina. Nel registrare occorre lasciare non
piv di 5/100 di gioco.

A registrazione effettuata, tenendo ben fermo la vite si
blocca il dado.






N. B, . Controllare nuovamente a lavoro ultimato che le
viti non puntino sulle astine, pud accadere che nel bloc-
care il dado quest‘ultimo frascini la vite variandone la regi-
strazione. La registrazione va fatta con il pistone a punto
morto superiore, con valvole chiuse e precisamente a fine
fase di compressione.

Messa in fase del magnete (seconda operazione).
Quando il motore & circa a fine fase di compressione, col
pistone in prossimitd del punto morfo superiore, a valvole

chiuse, le puntine del magnete deveno cominciare ad aprir-
si, quando la freccia segnata sul volano dista in posizione
d'anticipo dalla freccia fracciata sul coperchio di mm.
20 + 2T,

N. B. - La suddetta misura deve essere presa sulla peri-
feria del volano (ved. fig. 28 B).

Effettuata la messa in fase del motore, montare il coper--
chio della distribuzione e togliere il volano per poter mon-
tare il motore sul telaio.

Prova del motore

Compiuta la revisione generale & sempre consigliabile, ove
sia possibile, la prova al banco del motore.

Se si & operata la sostituzione de! pistone e lalesatura del
cilindro, occorre rodare il motore, cioe, farlo funzionare
con poco carico al freno, per circa tre ore, al regime pro-
gressivamente crescente da 800 a 3000 giri circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima;

- per il tipo Sport, at regime di 5200 giri si devono otte-
nere, a scarico libero, circa CV 12;

-~ por il tipo Turismo, al regime di 4800 giri si devono
ottenere, a scarico libero, circa CV 9,5,

10

St raccomanda vivamente di non forzare il motore revi-
sionato prima che il veicolo abbia percorso circa 1500 Km.
e di non esagerare nei primi 500 Km. nella rotazione
del motore, avendo l'avvertenza di non aprire pit di meta
il comando del gas.

Se non si dispone di banco prova, si abbia cura di com-
piere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze
sopra esposte,

Dopo | .primi 500 Km. si raccomanda di sostituire il lubri-
ficante e di lavare bene i filiri; di effettuare il lavaggio
e la lubrificazione della coppia-frizione come & detto a ri-
guardo sul capitolo « Gruppo frizione e avviamento ».
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Fig. 29 - Telaio completo pronto per lo smontaggio
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TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si trova
dopo levato il motore (vedere capitolo « Smontaggio del
motore dal telsio » e fig. 29) si opera come segue:
levare:

~ la sella e la batteria, dopo aver sllentato i rispeifivi

bulloni di fissaggio;

— il serbataio della benzina, allentando i bulloni di fis-
saggio. Il serbatoio si sfila dall‘alto;

— il serbatoio dell‘clio, allentando i due bulloni di fissag-
gio e staccando la tubazione di mandata olio slla pompa.

Smontaggio della parte posteriore del telaio

Levare:

— il tirante del freno posteriore, svitando il bulloncino
che fissa lo snodo sul perno del forcellone oscillante e
it dado che fissa il tirante sulla leva del freno;

— la ruota posteriore, svitando il bullone dell’ancoraggio
e allentando i due dadi del perno centrale.

{Per o smontaggio della ruota vedere sul capitelo « Smon-
taggio mozzo post. completo di ruota »),

— gli ammortizzatori, le cassette porta utensili, il carfe-
rino copricatena, il fanalino, it parafango e i due bracci
posteriori. ‘

Smontaggio del molleggio posteriore e del forcellone oscillante

Levare:;

.— il coperchio dei tubi porta molle e svitare | contro-
‘dadi e i dadi & manicotte sui due tiranti del molleggio;
— i dadi del perno principale del forcellone osciliante e
svitare completamente il perno stesso, prendendolo con
chiave adatfta sull’apposito quadro, questo si sfila verso
destra.

Si pud in tal modo togliere il forcellone oscillante com-
pleto e i relativi tiranti;

— dal forcellone i due firanti e smontare | coperchietti
e gli snodi det molleggio estraendoli |ateralmente.
Verificare l'ordine esatto con cui vengono folti i singoli
p2z2zi per poter poi esattamente rimontarli. Per la revi-
sione e il montaggio vedere sul capitolo « Telajo centrale ».
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Smontaggio della forcella telescopica
(vedere fig. 31)

Levare:

— 1| faro svitando i due bulloni d‘attacce, lo si toglie
completo di cavi @ comando anabbagliante;

— il corpo interno della forcella, per ottenere cid: svita-
re il dado n. 1, il tappo per fodero n. 2, levare la molla
n. 3 e (mediante chiave a tubo speciale) svitare la ghiera
n. 4, indi sfilare il corpo intermo lentamente, avendo Fav-
vertenza di far sgocciofare il liquido nellinterno del brac-
cio, dove & contenuto, prima di togliere completamente il
corpo;

- la ruota, per oftenere cid: staccare il filo dalls feva
comando freno anteriore levando lo spillo, la spinetts, il
bullone tendifilo. Indi togliere i 4 bulloni, la parfe inferiore
del morsetto sinistro e la ruota. Per smontare la ruota,
vedere capitolo « Smontaggio mozzo ant. completo di

ruota »;

— la forcella dal gruppo sterzo mediante lo smontaggio
del due bulloni di attacco. Staccata la forcells, sfilare il
braccio n. 5 tirandole ¢on una mano e nel medesimo tempo
facendolo girare lentamente; fare attenzione di non rove-
sciare il liquido contenuto nel medesimo.

Per smontare dalla forcella il parafango e l'interno delle
scatole occorre: levare il bullone che attacca la parte supe-
riore del parafango e i 4 bulloni n. 6 sulle scatole, si pud
cosi togliere il parafango e le due piastre n. 7. Svitare dal
coperchio n, 8 le due viti di tenuta e togliere il coperchio
con unito il perno n. 12, levare il perne ad eccentrico n. 9,
ta ranslla di regolazione n. 10, il rullo n. 11 e il pattino
n. 13. Per levare la molla n. 14 e l'anello n. 15 occorre
svitere i tre bulloni n. 16 che tengono la guida superiore: -
togliere questi pezzi dalla parte superiore della forcella.
N. B. - Lo smontaggio & uguale per ambo i tubi.

Smontaggio del gruppo sterzo

Levare:

— il manubrio, mediante lo smontaggio dei due cappelli
det morsetti di tenuta;

— il volantino del frenasterzo svitandolo completamente
e il dado del cannotto dello sterzo.

Allentare if dado che stringe la testa di sterzo, poi, con
leggeri colpi battuti con mazzuola d'alluminio sulla base di
sterzo si sfila il cannctto di guida della testa di sterzo.
Eseguito cié, si pud sfilare con facility i gruppo comple-
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to della pipa di sterzo.

Avvertenza: levare subito e contare le sfere di supporto
delle calotte che, non pib trattenute, possono cadere. Ve
ne sonc 18 nella parte inferiore e 18 nella parte superiore.
Levare:

— i due tiranti che tengono unito la parte anteriore del
telaio, il tubo porta molle e le molle del molleggio;

— il cavallerto sostegno moto, togliendo | due bulloni
di fissaggio e sganciando la molla di richiamo.



Fig. 30 - Gruppo del molleggio posteriore
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Smontaggio mozzo anteriore completo di ruota

Chivdere In morsa il pernae cenfrale del complesso ruota
dalla parte opposta al tamburo. Svitare il dado che fissa
il disco portaceppi, indi levare il disco, la molle per tenuta
premistoppa, le ranelle e il premistoppa. Togliere dalla
morsa la ruota e rimetterla dalla parte opposta. Svitare il
dado per fissaggio coperchietto copripolvere e levare il

coperchietto; indi svitare il controdado e il dado di registro
cuscinetio, levare la molla di tenuta feitro, le ranelle e il
feltro. Togliere nuovamente dalla morss la ructa e con
martello di piombo battere sul perno centrale dalla parie
opposta al tamburo, per ottenere l'‘esirazione dal mozzo
del perno e cuscinetti.

Smontaggio mozzo posteriore completo di ruota

Svitare dal perno centrale i due dadi, indi sfilsre i dve
tendicatena, il piattello copripolvere e il roccheito,

Dalla parte opposta sfilare il distanziatore, il disco porta
ceppi e il rocchetto.

Chivdere In morsa il perno dalla parte del tamburo, le-
vare la molla, la ranella, il feliro € la ranella.

Togliere dalla morss la ruota, rimetterla dalla parte oppo-

sta e svitare la ghiera dopo averla liberata dalla vitina.
Togliere nuovamente dalla morsa la ruota e con martello
di piombo battere sul perno dalla parte opposta al tam-
buro, per ottenere l'estrazione del perno e dei cuscinetti.
Levare il complesso parastrappi medianie lo smontaggio
dei 6 bulloni e il tambure del freno mediante lo smon-
taggio dei 5 bulloni di tenuta.

Revisione e montaggio

Avvertenza. La revisione del telaio pud distinguersi in:
normale e accidentale. La prims si effettua in occasione
detla revisione generale della macchina, e riguarda in par-
ticolar modo le usure fra parti fisse e mobili (boccote, per-
ni, ecc.); la seconda si effettua indipendentemente dalla
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prima e si compie quando in seguito ad urto violento qual-
che parte ha subito deformazioni permanenti.
Esporremo le verifiche relative alla revisione normale e
le misure di controllo per poter operare, sempre che sia
possibile, la quadratura dei pezzi deformati.
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Forcella telescopica

ispezione.

Dopo aver smontato le singole parti (vedere capitolo
« Smontaggio della forcella telescopica ») si procede come
segue:

Farcella.

Verificare le misure delle mezzarie dei tubi e delle orec-
chie d‘attacco (vedere fig. 31).

Guarnizioni,

Pulire e controllare tutte le guarnizioni; osservare se hanno
perso la loro elasticita di tenuta perfetta, se sono consu-
mate o rotte. In queste condizioni occorre senz‘altro sosti-
tuirle.

Molle.

Vi sonc due molle per forcella e due molle supplementari.
Controllare che le molle non siano incrinate o abbiano su-
bito eccessivo cedimento, nel caso sostituire.

" La molla per forcella, agente a compressione, presenta,
& pezzo nyovo e scarica una lunghezza di mm, 300 + 7
e occorrono Kg. 33 + 1,5 per ridurre la lunghezza a
mm. 250.

La molla supplementare per forcella agente a compres-
sione presenta, a pezzo nwovo e scarica, una lunghezza
{compresa la ranella che vi & saldata) di mm. 42,

Guide superiori per bracci.

Verificare le boccole delle guide superiori per bracci,
devono essere esenti da rigature, tacche, ecc.

Controllare il givoco esistente fra braccio e relativa boc-
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cola; tale givoco non deve eccedere i mm. 0,3, nel caso
sostituire le boccole.

Bracci porta ruota.

Controliare la parte superiore def braccio, dove scorre nella
boccola, deve avere un givoco non superiore di mm, 0,3.
Controllare la parte inferiore del braccio, dove scorre fra
pattino e rullo, se si riscontrano rigature o usure leggere

occorre portare il braccio 8 @ 30 0]0 mediante reftifice;
se I'usura & superiore alla misura qui sopra riportata, oc-

— 0,160

corre rettificare a 5 30 b 8 0,193 poi, mediante

cromalura a spessore e rettifica, portare il braccio a
& 30 h 8 —8033 Se le rigature o le usure sono

profonde occorre sostifuire il braccio.

Pattini.
Se la superficie dove scorre il braccio & rigata o forte-
mente consumata occorre sostituire il pezzo.

Rulli,

Controltare che la superficie dove scorre il braccio non
sia consumata, che non vi sia formato qualche pisno;
riscontrando cid occorre sostituire il rullo. Verificare il
givoco fra perno ad eccentrico e rullo, non deve eccadere
di mm. 0,2, nel caso sostituire il rulio.

Montaggio.
Per il montaggio del gruppo completo invertire le opera-
zioni di smontaggio.
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ido nella forcella telescopica

Fig. 32 - Verifica del liqu



Avvertenze.

Controllare che tutte le guarnizioni abbiano una tenuts
perfetts; vedere & fig. 31 come devono essere montate.
Controllare che I'anelle porta molla (vedere fig. 31, n. 15)
abbia le parte piana dove appoggia la molla, Nel men-
taggio dei pattini e rulli fare atlenzione che nel montare
il rullo lo spessore sia rivolto verso linterno della sca-
tola e la ranella di regolazione (vedsere fig. 31, n. 10)
sia montata verso l‘esterno. Dopo aver montato il coper-
chio della scatofa, con un dito, introdotto nell‘interno, con-
troltare che il rullo giri con un normale givoco: se il rullo
& bloccato o hs troppo giuoco, occorre sostituire la ranella
di regolazione con una avente spessore in meno o in piv
di quella montata.

Infilare i due bracci ¢ provvisoriamente fissarli mediante
la chiusura dei rulli. Montare sul telaio la forcella, il para-
fango e la ruota; terminate queste operazioni occorre met-
tere nella forcella il liquido per ammortizzatori, per intro-
durlo nei bracci scorrevoli F (vedere fig. 32) & bene ado-
perare un pezzo di tubo che lo accompagni, per far s),
che il liquido non venga versata fra il braccio scorrevole F
e l'interno del tubo G.

Verificare il livello del liquido la cui altezza deve essere
di cm. 26/28 misurati dal fondo interno del braccio F.
Si raccomanda di adoperare liguido speciale per ammortiz-
zatori Shell Donax Al, Prima di infilare il corpo dell’am-
mortizzatore E ricordarsi di montsre 'snello di ferodo sulls
guida.

Dopo aver montato completamente la forcella occorre pas-
sare alla suva registrazione (vedere fig, 33) verificando il
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givoco fra bracci scorrevoli, pattini e rulli. Per eseguire tale
verifica occorre alzare la parte anteriore della macchina di
quel tanto che necessita per staccare la ruota da terra.
Indi, afferrare con le mani i due bracci A, con l'avvertenze
di porre il pollice di ciascuna mano sul bordo inferiore
della scatola B e contemporaneamente sul braccio scorre-
vole A, per sentirne l'eventuale givoco. Registrare i bracci
nel seguente modo: allentare il bulloncino C sul disco dei
rullo di guida D, poi con Vapposita chiave girare il quadro
del perno E nel senso delle lancette dell'orologio per il
braccio destro e nel senso opposto per il braccio sinistro
quel tanio da portare il rullo di registrazione sul braccio
che si sta registrando in modo da eliminare completamente
il givoco. In queste condizioni il braccio A non pud scor-
rere tra rullo e pattino. Ruotare allora nel senso opposto
al precedente il quadro del perno E, quel tanto da spostare
il disco D di tre o quattro millimetri misurati sul bordo del
disco stesso. Per ottenere questa misura & necessario trac-
ciare un segno fia il disco D e il coperchio della scatola F
prima di effettuare tale spostamento. Terminata la registra-
zione bloccare il bulloncina C sul disco D, confrollare come
gid detto sopra & come & dimostrato nella fig. 33 che esista
il minimo givoco tra bracei, pattini e wlli, in modo perd
da non bloccare il movimento. E assolutamente necessario
mantenere ben registrati i bracci, perche, formandosi givo-
co sensibile, bracci, paftini e rulli si consumerebbero ren-
dendo difficile ogni ulteriore registrazione con conseguente
funzionamento non soddisfacente.

Ricordarsi di lubrificare la forcella mediante gli appositi
ingrassatori con Sheil Retinax A.
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Telaio centrale

Smontaggio.
(Vedere capitolo « Smontaggio del telaio »).

Ispezione.

Controllare il givoco fra cannotto e pipa di sterzo. Que-
sto givoce & quelio esistente fra le sfere e le calotte; riscon-
trando sia in alto che in basso giugco eccedente a mm. 0,5
operare la sostituzione della coppie di calotte interessata
e delle sfere.

Avvertenza: Per rendere agevole il montaggio delle sfere
& necessaric spalmare sulle calotte del grasso consistente
e immergere nel grasso le sfers (18 inferiormente e 18
superiormente), rimangono cosl tratfenute per adesione.

Frena-sterzo,

it frena-sterzo deve essere pure regolato a seconde dalle
condizioni stradsli e dells velocitd di marcia.

Verificare il givoco fra il perno del forcellone oscillante
e le boccole; non deve eccedere i mm. 0,15.-

Dovendo controllare il telaio dopo un urte, occorre disporio
sy un piano e verificare le misure segnate a figura 34.
Il telaio comprende, una parte fissa e una parte articolata.
Nella parte fissa si notano: parafango, sella, bracci fissi, ecc.
Totti questi pezzi non esigono una particolare cura se si
eccettua la conservazione della vernice. La parte articolata
comprende: i} forcellone oscillante con snodi e tiranti.

Smontaggio.
{Vedere sul capiiolo « Smontaggio del molleggio post, e
del forcellone oscillante »).

&2

Se non vi & la necessitd di sostituire i tiranti o lintero
forcellone, non & consigliabile smontare lo snode di unie-
ne fra i due pezzi.

Forcellone osciflante.

Per le misure di controllo del forcellone oscillante (vedere
fig. 35).

Snodo.

Riempirlo di grasso prima di montare il sacondo coper-
chietto di chiusura.

Tiranfi.
Controllare lo stato del filetto di estremitd e che siano diritti,

Pacco molle (vedere fig. 30).
1l pacco & composto di due molle grandi: nelliinterno di

queste molle vi sono montate, sulla parte anteriore due
molle corte, sulla parte centrale due tubi distanziatori, e
sulla parte posteriore due molle medie.

Diamo qui appresso e lunghezze e i carichi:

Molle grandi.
Lunghezza a pezze nuovo e scarica mm, 330 + 7, occor-

rono Kg. 130 1 5 per ridurre la lunghezza a mm. 306.

Molle corte.
Lunghezza a pezzo nuovo e scarica mm. 46 + 1,5 occor-

ronce Kg. 93 + 5 per ridurre la lungbhezza a mm. 40.
Molle medie.

Lunghezza a pezzo nuovo e scarica mm. 55,5 + 1,5 oc-
corrono Kg. $5-+5 per ridurre la lunghezza a mm. 52,
Controllare che le molle non siano incrinate o abbiano
subito eccessivo cedimento, nel caso sostituire.
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Montaggio.

Per il pacco molle, per il gruppo forcellone con tiranti e
snodi, occorre invertire le operazioni di smontaggio.
Rimontate le molle, queste, devono essere compresse esat-

Ruote, freni

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole parti
(vedere sui capitoli « Smontaggic mozzi completi di ruo-
la ») 8i procede come segue:

Ispezione.
Verificare:

— che i cerchi non presentino ammaccature profonde o
incrinature, nel caso sostityirli;

— se Vi sono raggi rotli o con filetto strappato. Montando
raggi nuovi si dovra controllare la centratura della ruots;
per eseguire questa operazione si procede nel modo se-
guente:

Si chiuda in morsa una forcella appositamente costruita
per queste verifiche, vi si monti la ruota e la si faccia
girare controllandone gli spostament! alla periferia in sen-
so radiale ed assiale (laterale).

Per correggere gli spostamenti radiali, occorre tirare o
allentare i raggi (destri o sinistri) vicino &i punti di mas-
simo spostamento.

Per. correggere gli spostamenti laterall, occorre agire fti-
rando | raggi destri e allentando i sinistri (o viceversa).

Centrare le ruote controllando le misure di fig. 36.
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tamente da ambo le parti mediante i due dadi a manicofto
(tenendo la macchina appoggiata sul cavalletto e quindi
a ruota alzata) di circa mm. 24 rispetto alla loro posiziene
di molle scariche.

e mozzi

Tamburi freni,
Controllare:

— che non vi sieno rigature profonde, nel casc sostituire
il pezzo; '

— che la superficie interna (dove lavora il materlale di
attrito) sia centrata rispetto all’asse di rotazione.

Ceppi freni.

Verificare lo stato dei segmenti del maleriale di attrito;
lo spessore a pezzo nuovo & mm. 4, se ridotio & meno di
mm, 3 sostituire entrambi i_ segmenti. E conveniente ope-
rare la sostityzione qualora si riscontrassero crepe o tagli
sui pez:i: operando la sostituzione, si abbia cura che
I'estremitd degli appositi ribattini di fissaggio sis incassate
nello spessore del segmento, in modo da evitare rigature
nel tembure.

Verificare il carico delle molle di richiamo fra | ceppi
(2 per ceppo ant. @ 2 per ceppo post.).

La molla per ceppe freno posteriore sotto carico di Kg.
55 4+ 2 deve allungarsi di mm. 13.

La molla per ceppo freno anteriore sotto carico di Kg.
15 + 1 deve allungarsi di mm. 20.

Controllare che le molle non siano incrinate o abbiano su-
bito eccessivo cedimento, nel caso sostituire.
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Regisfrazione dei freni.

Per una byona registrazione occorre che vi sia un giuoeo
(misurato all’'estremitd del pedale se si tratta del frenc po-
steriore e all'estremitd della leva a mano se si iratta del
freno anteriore) di circa mm. 10-15 prima che il materiale
di atirito venga a contaito con i tamburl. Tale givoco si
regola sgendo sul tenditore che si trova sul fianco desiro
della forcella, per il freno anteriore, e sul dado avvitaio
al tirante, per i freno posteriore.

Mozzi.

| mozzi delle ruote sono a tenuta stagna, non abbisognane
di lubrificazione che e lunghi intervalli. Per i cuscinetti
vadere le norme generali sul capitolo « Gruppo cuscinetti »,

Premi-stoppa: Se avariati sostituire il feltro.

Meontaggio.

Ruocte, freni, mozzi.

Invertire le operazioni di smontaggio.

Riempire i cuscinetti di grasso.

Regisirazione del mozzo anteriore.

il mozzo anteriore essendo dotste di cuscinetti a rulli co-
nici & registrabile. Levare il coperchietto copripolvere sulla
sinistra del motociclo, eliminare l‘eccessivo giuoco assiale
allentando il controdado ed avvitando il dado di quel tanto
che necessita per la registrazione; indi serrare il contro-
dado. E necessario (dopo bloccate il controdado) assicy-
rarsi che la ruota giri liberamente; si & cosl certi che i rulli
del cuscinefti non forzino provecando resistenza al rofo-
lamento e rapida usura dei pezzi.

Impianto eletirico

Ispezione,

Dinamo.

Verificare:

— lo stato delle spazzole, devono scorrere liberamente
entro le loro guide, se sporche occorre pulirle e se con-
sumate sostituirle;

~— lo stato del collettore, se & annerito pulirlo con ben-
zina {non usare petrolio per questa operazione). Se sul
collettore si riscontrano rigature & consigliabile operare una
leggera tornitura.

I cuscinetti a sfere di supporto non abbisognano di lubri-
ficazione che a lunghi intervalli. Qualora si disponga di
apposito banco & consigliabile verificare il funzionamento
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della dinamo. Diamo qui appresso, a tale scopo, i dati di
faratura a caldo: potenzse 30 W; asutoregolazione della ten-
sione nei limiti da 6,3 a 7,3 Volta al variare del carico e
della temparetura (fino a 4 50°) rispetto alla tempera-
fura ambiente; inizio carica giri 1000; potenza normale
a giri 1900; regime massimo di funzionamenfo giri 5500;
rotazione desira; rapporio mofore dinamo 1:1).

Cavi.

Verificare lo stato esternc specialmente nei punti dove si
possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche e isolate,
se si riscontrano difettl sostituire i cavi.

Faro.
£ a perfeita tenuta d'acqua; cid rende praticamente super-
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flua l'ispezione interna. Si ricordi che la superficie specu-
lare defla parabola non va pulita perché si riga facilmente
e perde la lucentezza. La messa a fuoco & fisza, il fuoco &
occupato dal filamenio della lampadina.

Lampadine.

Usare lampadine di uguale dimensione e potenza di quelle
montate:

e 8V - 25/25 W lampadina (a due luci) per faro ante-
riore;

— 6V - 5 W [ampadina cittd (a siluro);
— 6V - 3W lampadina spia e fanalino post. (a siluro),

Pulsante e commutatore anabbagliante.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico. In caso di irregolaritd verificare i contatti e la chiu-
sura delle vitine per attacco fili.

Avvisatore elettrico,

Col funzionamento dell’avvisatore, pud avvenire che, o per
Fassestamento di alcune parti o per il consumo di alire,
il suono non sia pis quello che si aveva all’atto della
prima messa in opers. SI rende percid indispensabile la
regolazione. Dopo aver verificato che la batteria sia carica,
con un cacciavite c¢i si porti a tergo dell’apparecchio e si
proceda alla regolazione del suono manovrando ia vite 3
testa tonds posta a sinistra del supporto. Tale vite ha il
cono soHo fests zigrinato, di modo che, girandola a de-
stra o a sinistra, si udird lo scatia dei denti. Tolto il cac-
ciavite, essa rimarrd nella posizione cercata che & quella
in cui il- suono emesso & ‘il migliore,
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Batteria.

Effettuare un’accurata pulizia, specialmente nella parte su-
periore degli elementi e conirollare che non esistano in-
crinature. Togliere i tappi e verificare il livello e la densitd
dell’acido (con apposito densimetro). Se la batteria & effi-
ciente |‘acido deve avere la densita di 28 BE in ogni ele-
mento; in caso contrario ricaricarla. il livello deve essere
circa mezzo ¢m. sopra le piastre, se € mancante aggiun-
gere acqua distillata. Quest'ultima operazione va eseguita
con maggior frequenza nei mest estivi (ogni 30 giorni
circa} mentre nei mesi invernali pud essere effettuata piv
di rado.

E consigliabile tenere asciutti e puliti i terminali e ls parte
superiore degli elementi della batteria. E conveniente un.
gere con vaselina la parte filettata dei terminali stessi.

La batteria é scarica gquando, non sotfo carica, da una fen-
sione inferiore a 5,4 V, va ricaticata con una intensitd di
A 1,2 circa.

N. B. - Se la batteria non mantiene la carice occorre rivol-
gersi ad una officina specializzata ed attrezzata di tutti
quegli apparecchi occorrenti per lo smontaggio.

Se il motociclo deve stare lungamente inatfivo, provve-
dere a far ricaricare la batteria ogni due mesi circa; omet-
tendo questo, la bafteria si deteriorerebbe rapidamente.



Norme per la verniciatura

La verniciatura & fatta a smalto sintetico essiccato con rag-
gi infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione,

Py

in generale, & opportuno procedere alia verniciatura del-

'intero pezzo. || procedimento di verniciatura che noi ap-

plichiamo ¢ il seguente:

1) fosfatizzazione;

2) stuccatura e spatola;

3) carteggiatura con carta abrasiva e acqua;

4) applicazione di una mano di fondo grigio chiaro;

5) essiccazione in forno 8 raggi infrarossi per circa 15
minut a 120° - 130%

6) carteggiatura a secco;

7) spplicazione della prima mano di smalto rosso sin-
tatico;

8) essiccazione in forno 8 raggi infrarossi per circa 12
minuti a 80° .- 90°;

Q) carteggiatura a secco;

10) applicazione della seconda mano di smalto rosso sin-
tetico;

1t) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 12
minuti a 80° = 90°;

Calcomanie:
Le calcomanie con aquila e dicitura « Motoe Guzzi » van-
no applicate sul serbatoio e sui parafanghi.

L'operazione deve essere eseguita come segue: inumidire
la calcomania con apposita vernice; trascorsi circa 5 mi-
nuti applicarla sulla macchina; togliere pol la carta con
una spugna- inumidits, levando le eventusli tracce di ver-
nice con petrolio; ripassare infine, ‘per dare un bel luci-
do, con apposita pasta.

89



,

TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Verifica
Mensilmente

1) Batteria: procedere periodicamente (per il periodo
estivo ogni 30 giorni circa e piv di rado per il pe-
riodo invernale) alla verifica del [ivello deil’acido.
(Vedere capitolo « Impianto elettrico »).

Periodicamente o ogni 300 Km, circa
Verifiche

2) Pneumatici: verificare la pressione mediante mano-
metro. Con una o duye persone pneumatico anteriore
Kg./cmqg. 1,4 circe; pneymatico posteriore: con una
persona Kg./emqg. 1,7 circa, con due persone
Kg./cmqg. 2 circa.

3) Olio nel serbatoio controllare e ripristinare, se neces-
sario, il livello dell'olic nel serbatoio; tale livello de-
ve superare la metad del serbatoic.

Dopo i primi 500 Km.
Lubrificazioni
4) Motore: sostitvire Iolio per la lubrificazione del mo-
tore. (Vedere « Gruppo Lubrificazione »),

§) Frizione: occorre effettuare il lavaggio e la lubrifica-
zione della coppie-frizione. (Vedere « Gruppo Frizio-
ne e Avviamento »),

Verifiche

6) Chiusurs dadi e viti: verificare la chiusura di tutti i
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dadi e viti del motociclo; in particolar mode questa
verifica va effettuata sui dadi che fissano la festa
del motore (a motore freddo).

Ogni 1.000 Km.
lubrificazioni

7) Cuscinetto reggispinta per frizione: lubrificare con
grasso le -sfere del cuscinetto e la vite di comando
frizione,

8) Catena: operare il lavaggio con petrolio ¢ nafta, indi
spalmarla con Shell Retinax A. Controllare se ha
subito un’eccessivo allungamento, nel caso registrare.

9) Forcella telescopica: iniettare, mediante siringa, Shell
Retinax A negli ingrassatori posti sui perni dei rulli
di registro e sulla forcella, per le boccole di guida.

10) Perno forcellone posteriore: iniettare, mediante sirin-
ga, Shell Retinax A nell'ingrassatore posto in te-
sta al perno.

Regolazione

11) Forcella telescopica: verificare il givoco fra bracci
scorrevoli, pattini e rulli. (Vedere capitolo « Forcella
telescopica »}.

Ogni 2.000 Km.
Lubrificazione
12) Moitore: sostituire |'olio per [a lubrificazione del mo-
tore e effettvare il lavaggio e la lubrificazione della
coppia-frizione. (Vedere « Gruppo Lubrificazione » e
« Gruppo Frizione e Avviamento =).



ogni 300 Km, _@
primi 500 Km. K

Mensilmente

ogni 1000 Km,.
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ogni 2000 Km.
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ogni 3000 Kimn.
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SCHEMA DELLA MANUTENZIONE

(I numeri si riferiscono alle operazioni della « Tabella riassuntlvy della manvtenzione »)



Pulitura

13} Candefa: per puliris si usi benzina pura e spazzolino;
controllare che la distanza fra gli elettrodi sia di
mm. 0,6.

Regolazione

14) Astine-pilancieri: controllare il givoco esistente, e, se
occorre, registrare. (Vedere capitolo « Messa in fase
del motore »).

Ogni 5.000 Xm.

Lubrificazione

15} Cemma del ruttore: con oliatore inumidire con qual-
che goccia d'olio il feltrino della camma.

Puliture

16) Camers di scoppio e valvole: compiere la pulitura
della camera di scoppio e smeriglistura valvole {ve-
dere « Gruppo Testa valvole »).

17) Fiitel benzina: compiere la pulitura (vedere « Gruppo
Alimentazione »).

18) Carburatore: compiere ls pulitura (vedere « Gruppo
Alimentazione »).

Regolazione

19) Contatti d‘accensione: verificare che {'apertura sia di
mm. 0,4, Per la regolazione vedere ¢« Gruppo Accen-
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sione ». Se occorre ravvivare i contatti adoperare ap-
posita limetta a taglio finissimo.

Ogni 10,000 Km.

Lubrificazioni

20) Mozzi delle ruote: smontere, indi pulire e ingrassare.
21) Calotte dello sterzo: smontare, indi pulire e ingrassare.

Verifiche

22) Dinamo: verificare lo stato delle spazzole, devono scor-
rere liberamente entro le guide; pulirle e se consumate
sostltuirie.

23} Chiusura dadi e viti: verificare la chiusura di tuti i
dadi e viti del motociclo; in particolar modo questa
verifica va effettuata sui dadi che fissano la testa del
motore (a8 moiore freddo).

24) Forcella telescopics: verificare il livello del liquido
per ammortizzatori. {Vedere capitolo « Forcella tele-
scopica » ).

Puliture

25) Tube di scarico e silenziatore: smontare e eliminare
nell'interno i depositi carboniosi mediante spazzole
metalliche.



TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENT! E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

PROBABILE CAUSE

PROVVEDIMENT]

Avviamento anor-
male provocato da:

ALIMENTAZIONE

Benzina che non arriva al carburatore {Vedere A-B-
C.Db-E) . P . R . . . .

A} Mancanza di benzina (serbatoio vuoto) . .
B) Rubinetto rimasto inavvertitamente chivso . .

C) Necessita d'inserire la riserva (poca benzina unel
sertbateio) . . . . - L . o . .

D) Rubinetti con filtr ostruiti . . . . . .
E) Tubazione flessibile della benzina rotta o osfruita
Filtro nel corpo della tubazione benzina (softo i rubinetti)
Getlo ostruito . . . . . . . . . . .

Corpo del carburatore con condotti ostruiti . . . .

Rifornimento

Aprire il rubinetto

Aprite il rubinetto della riserva

Smonterli ¢ pulirli con benzina e aria compressa
Sostituirls o pulirla con aria compressa
Smontarle e pulirlo con benzina e aria compressa
Smontarlo e pulirlo con aria compressa

Smontare il corburatore e compiere un‘accurats
pulitura con benzina e aris compressa.
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

84

AGCENSIORE

Invasamenio eccessivo {(Vedere F-G) . . . . .

F) lrpuriid nella sede dell’astina . . . . . .

G) Gelleggiante forato e e e e e

Infilteazioni d'aria ali’attacco del carburatore .

Candela che non da scintiila (Vedere H-1-1L-M):

H) Sporca .

i) Umida . P

L) Isolante screpolsto .

M) Elettrodinonamisura . . .« . .« <

Chiudere i} rubinetto e far aspirare I‘eccedenza
di benzina dal motore

Togliere Vastina e pulire la sede con aria com-
pressa

Sostituirlo

Verificare 1a tenuta del carburatore alls pips e
della pipa alla tests

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglier-
la, sppoggiare al cilindre la parte non isolata
dells candela dopo aver rlattaccato s gueste
il cavo, indi far compiers cqualche giro al
motore verificando se d3 scintilla

Pulirla con benzina pura a spszzoline
Farla asciugare

Cambiare la candeia

Portare |a digtanza & mm, 0,6
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDRIMENTI

MESSA 1N MOTO

Cavo della candela rotto o danneggiate nel rivestimento
isolante . . . . . . . . . . .

Magnete non funzionante . . . . . . . .

Puntine del rutiore sporche o con apertura non prescritta

Martelletto del ruttore:

consumato datlo strisciamento sulla cemma . . .

non ubrificate . . . . . ., . . . .

Actensione troppo anticipata o ritardata . . .,

Agendo sulla pedivella d’avviamento il motore non
gira per siittamento alls friziene , . . .,

Sostituirle

Faslo riparare ds officine appositamente spe-
cializzate

Pulirle con apposita limetta o controllare (ve-
dere « Gruppo accensione » nal presente ma-
nuale) portarndo l'apertura dei contatti a mil-
timetri 0,4

Sostituirlo

inumidire con qualche goccia d'olio il cuscinefto
di panno

Verificare. (Vedere « Messa in fasa del molore s
nel presente manuale)

Eliminare la causa mediante registrazione, {Ve-
dere = Gruppo frizione e awiamentos nel .
presente manuale}.
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INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI
Funzionamento
anormale
SCARSO RENDIMENTO Tubo di scarico con sllenzlatore sporchi . . . .| Pulire, (Veders « Tabella riassuntiva della manu-
tenzione » nel presente manuale)
Testa del motore e pistone con-incrostazioni . . .| Togliere accuratamente le incrostazioni
Vslvole con chiusura imperfetta . . . . . .] Smerigliarle sulle sedi; se piegate o bruciate
sostituirle
Candela non bene avvitate o senza guarnizione . .| Avviterla, evitando di chiudere esageratamente.
Montare lsppositea guarnizione se sprovvista
Dadi di fissaggio testa-cilindro allentati . . . .| A motore freddo avvitarli a fondo
Fasce elastiche incoliate, consumate o rotte . . .| Sostituire le fasce e pulire le apposite sedi sul
pistone
Cilindro ovalizzato e v« « « « « < .iComplere la maggiorazione mediante alesatura
SCOPPI ALLO SGARICO Candela (Vedere N-O-P):
N) lrregolare distanza traglielettrodi . . . . .| Portare la distanza a mm. 0,6
O)Incrostata . . . +« + o+ .+ + + - .| Pulila con benzina pura e spazzolino
P) Preaccensione . . .+ . . . . . . .| Sostitvire la candela con altra di grado termico
piv elevato. (Vedere quelia prescritta)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENT!

FRIZIONE NON FUNZIOHANTE

CONSUMO ELEYATO

Guarnizione del tubo di starico allentats . . .

Disinnesta incompleto dato da eccessivo giueco o siit
tamento dato da mancanza di givoco

Molle appiattite . . . . . . . .« .

Dischi consumati o deformati . . . . . . .

Galleggiante forate . . . . . . . . . .

Deficiente tenuts, data da irregolaritd dell’astina del
gslleggiante o impurita nella gede . . . .

Stringere i due dadi di fissaggio

Regfstrare (vedere ¢ Gruppo frizione 2 avvia.

mento » nel presente manuale)

Caricarle, avvitando il disco zigrinato o sostituicle

Sostituirli

Sostityirle

Sostitvire Vastina o pulire la sede con aria com-

pressa
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INCONVENIENTE

M w

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

98

MOTORE RUMOROSO

Getto alterato nel diametro det foro . . . .

Accensione rijardata . ., . . . . . . .

Fasce elastiche incollate, consumate o rofte ., . .

Accoppiamento cilindro-pistone con giuoco ectessivo

Giveco eccessivo fra spinotto e hoccole piede di biella

Givoco eccessivo fra testa di biella, rullini e perno di
manovella . . . . . . . . . . .

Giuoco eccessivo fra bilancieri e astine . . .

Ingranaggi del cambio con eccessivo giuoco, denti In-
ginati o rotti . . . . . . . . . .

Coppia elicoidale che sibils . . . . . . .

Sostitvirio con uno prescritto

MeBere in fase. {Vedere capitolo « Messa in fo-
se del motore » nel presente manuale)

Sostituire. (Vedere in tabella paragrafo « Scar-
so rendimento »)

Sostitvire, o alesare il cilindro sostituendo pi.
stone e fasce elastiche maggiorati. (Vedere
«Tabella N. 2 Tav. Il » nel presente ma-
nuale)

Sostituire boccola e spinotto. (Vedere « Tav, Il
e Hl » nel presenta manuale)

Rettificare albero o biella, oppure entrambi so.
stitvendo i rullini con altri maggiorati. (Ve-
dere «Tabelis N. 3 Tav. 1li » nel presente
manuale)

Registrare. (Vedere capitolo = Messa in fase del
motore » nel presente manuale)

Sostituire

.

Sostituire entrambi glt ingranaggi




INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI .
STIERZO IRREGOLARE Gruppo dello sterzo eccessivamente indurito o con ec-
cessivo giuoco .« -« <« « « « + | Registrare mediante i} dado serraggic sterzo,

dopo aver sllentato I} dado per bullone ser-
raggio testa di sferzo.

Sedi di rotolamento sfere incassate . . . . . .] Sostitvire

Sfere aveariate {logorio - rigature - appiattimenti) . .| Sostituire

ANORMALITA RUQTE MOZZI

Mozzi:
con eccessivo givoeo . . . . . . . .] Registrare. (Vedere capitolo «<Ruote, freni e
mozzi » nel presente manuale).
Ruote scentrate . . . . . . . . . .{ Centrare, sostituendo eventusli raggi rotti o con

filetti strappati. (Vedere capitolo « Ruote, fre-
ni e mozzi » nel presente manvale)
FRENATURA INSUFFICIENTE
leva 2 pedale o leva di comande sul manubrio ¢on

corsa @ vuato eccessi¥a . . . . . . .| Registrare: portando il givoco, altestremita della
leva o del pedale a mm. 10.15 prima che il
freno entri Tn azione

Suole per ceppi freno:
consumate .« - ... L < < .| Sostitvire

sporche digrasso . . . . . . . . .| Se le suole sono Imbevute di grasso occorre so-
stituirle; se leggermante unte lavarle con ben-
zing ripeistinando s superficie frenante con
una passata di tela smeriglio

Tamburi rigati e .. .. .. < . . Sostituire, Se leggermente rigati togliere le ris
gature con tela smeriglic o tarniturs
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

" PROVVEDIMENT}

160

SOSPENSIGHE ELASTICA INEFF.TE

IMPIANTC ERETTRICO INEFF.TE

Molleggio forcella telescopica indurito .

Eccessivo givoco fra bracci, pattini e rulli
Malleggio posteriore inefficiente

Batteria non efficiente .

Dinamo non funzignante . . . . . .

Cavettl interrotti o scoperti . . . . . . .
Capocorda allentati all‘attacco, dissaldati o rotti .- .
Tromba elettrica:

cavetti staccati dai rispettivi morsetti . . .

suono irregolare . . . . . . .
Lampadine del faro bruciate e e .

Opacitd o ingiallimento’ della parabola riflettente del
foro . . v . . - oL

Pulsante per tromba e commutaiore per comando luce
anabbagliante . .

- - . . - -~

Lampadina del fanalino posteriore bruciata .

Ingrassare mediente gli appositi Ingrassatori

Regisirare (veders capitolo « Forcella telesce. |
pica » nel presente manuale).

Revisionare (vedere capltolo ¢ Telsio centrale s :
nel presente manuale),

Controllare ta carica e il livello dell'acide,

Revisionare (vedere capitolo « Impianto elettil. -
co» nel presente manuale),

Riparare ¢ sostituire

Stringere & fondo le viti d‘attacco, risaldare o
sostituire .

Risllacciare stringendo a fondo le viti

Registrare, agendo sull’‘apposita vite posta sulla-
parte posteriore dell‘avvisatore

Sostituirle con uguale tipo e voltaggio di quelle .
montate

Sostituirla
Verificare 1 contatti e la chivsura delie vitine per

atacco fili. Se ro¥so sostituire

Sostituire con una di uguale tipo e voltaggio
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POSIZIONE DI RIPOSO

Pasizione O - Lluci zpente - La batteria alimenta gli
eventuali servizi ausiliari. - La tromba non funzic-
na. L manetta & estralta, oppure in posizione di
prirmo scatto

STAZIONAMENTO NOTTYURNO

Posizione 1 - La batleria alimenta la lute citta, 13 luce
targa { posteriore), e gli eventuali servizi avsiliari.
La tremba non funziona. La manetta & estratta, op:
pyre in posizipne di primo scatlo,

MARCIA DIURNA

Posizione © - la rranetta & inserita a fondo corsa ( posi-
zione di marcia). A moto ferma oppure a8 motore a
baso rivmero di giti sl aceende la spia segnalazione
di insufficiente tensione di carica batteria - Luei
sperite - Lla batterla alimenta gli eventali servizi
ausiliari, a tromba e I“accensione al motore. - La
dinamo carica ta batteria,

MARCIA NOTTURNA LUCE CITTA

Pogizione 1 - La batteria alimenta [a Tuce cittd, la luce
targa, yli eventvali servizi avsiliari, la tromba e
'accensione al motore. - La dinamo carica la batteria,
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SCHEMA
IMPIANTO
ELETTRICO
CARELLO

Tipe T/2 moto

Mod, 01.417,898 ok iam-tomia

1 Fusibile (8 Amp.)

2 Marsettiery

3 Commutatore luci e accensicne
4 Larnpada spia (6 V. - 3 W)

5 Portalampade (6 V.- 25/25 W. e 4 V. 5 W.)
& Deviatore ifluminazione a distanzs & anah-
bagliante - Pulsante tromba

I Dinamo
It Tromba
Hl Batteria
v Luce posteriore & tatga (6 V., - 5 W.)
51 Dinamo
B+ Batleria -+
61 Spia carica batteria
FT tuce posteriors e targa (6 V, - 5 W)
T4 T Tromba
5F - A Servizi ausiliari
56 a itluminazion 5t
56 b Hluminazion: :nadt]v&;t:;]!z.a g 6 V. 25/25 W
57 Luce di posiziens {& V. - 5 W.)
3 Massa

MARCIA NOTTURNA LUCE VIAGGIO

Posizione- 2 - La batteria alimenta la luce centrale, (ab-
bagliante e anabbaghantz), la luge targa, gli evan-
tuali servizi ausiliari, 13 tromba e |'accensicne al
motare, - la dinamo carica la batteria.
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